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LEGI SI

DECRETE

PARLAMENTUL ROMANIEI

CAMERA DEPUTATILOR

SENATUL

LEGE
privind aprobarea Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 71/2017 pentru modificarea
si completarea Ordonantei Guvernului nr. 42/2004 privind organizarea activitatii sanitar-veterinare
si pentru siguranta alimentelor, precum si pentru modificarea Ordonantei Guvernului nr. 83/2003
privind aprobarea posturilor de inspectie la frontiera organizate in punctele de trecere a frontierei
stabilite pentru importul, exportul si tranzitul tipurilor de marfuri supuse controalelor sanitare
veterinare si pentru siguranta alimentelor, precum si conditiile de aprobare a posturilor
de inspectie la frontiera responsabile pentru controalele sanitare veterinare ale animalelor
vii provenite din tari terte si pentru controalele sanitare veterinare si pentru siguranta alimentelor
ale produselor alimentare si hranei pentru animale provenite din tari terte

Parlamentul Roméniei adopta prezenta lege.

Articol unic. — Se aproba Ordonanta de urgenta a
Guvernului nr. 71 din 5 octombrie 2017 pentru modificarea si
completarea Ordonantei Guvernului nr. 42/2004 privind
organizarea activitatii sanitar-veterinare si pentru siguranta
alimentelor, precum si pentru modificarea Ordonantei
Guvernului nr. 83/2003 privind aprobarea posturilor de inspectie
la frontiera organizate in punctele de trecere a frontierei stabilite
pentru importul, exportul si tranzitul tipurilor de marfuri supuse
controalelor sanitare veterinare si pentru siguranta alimentelor,
precum si conditiile de aprobare a posturilor de inspectie la
frontiera responsabile pentru controalele sanitare veterinare ale
animalelor vii provenite din tari terte si pentru controalele
sanitare veterinare si pentru siguranta alimentelor ale produselor
alimentare si hranei pentru animale provenite din tari terte,
publicata in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 799 din
10 octombrie 2017, cu urmatoarele modificari si completari:

1. La articolul I punctul 4, alineatul (1) al articolului 66 se
modifica si va avea urmatorul cuprins:

LArt. 66. — (1) Autoritatea este condusa de un presedinte cu
rang de secretar de stat, medic veterinar, si de 3 vicepresedinti,
din care minimum 2 medici veterinari, cu rang de subsecretar
de stat, numiti prin decizie a prim-ministrului, pentru o perioada
de 5 ani.”

2. La articolul I, dupa punctul 4 se introduce un nou
punct, punctul 41, cu urmatorul cuprins:

.41, La articolul 66, dupa alineatul (4) se introduc doua
noi alineate, alineatele (5) si (6), cu urmatorul cuprins:

«(5) Personalul care detine functii publice de conducere din
cadrul Autoritatii si al unitatilor din subordinea acesteia trebuie
sa detind, in exercitarea functiei, certificat de securitate,
respectiv autorizatie de acces la informatii clasificate.

(6) Pentru ocuparea posturilor aferente functiilor publice de
conducere prevazute la alin. (5) este necesara obtinerea de
catre institutia publica, in conditiile legii, a avizului pozitiv privind
acordarea certificatului de securitate, respectiv a autorizatiei de
acces la informatii clasificate.»”

3. La articolul I, dupa punctul 5 se introduc doua noi
puncte, punctele 51 si 52, cu urmatorul cuprins:

,D1. Dupa articolul 11 se introduc noua noi articole,
articolele 111 — 119, cu urmatorul cuprins:

«Art. 111. — (1) Programele nationale anuale si multianuale n
domeniul sanatatii animalelor si pentru siguranta alimentelor,
programe aprobate si finantate de Comisia Europeana din
bugetul general al Uniunii Europene, in conformitate cu
prevederile Regulamentului (UE) nr. 652/2014 al Parlamentului
European si al Consiliului din 15 mai 2014 de stabilire a unor
dispozitii pentru gestionarea cheltuielilor privind lantul alimentar,
sanatatea si bunastarea animalelor, precum si sanatatea plantelor

si materialul de reproducere a plantelor, de modificare a
Directivelor 98/56/CE, 2000/29/CE si 2008/90/CE ale Consiliului,
a Regulamentelor (CE) nr. 178/2002, (CE) nr. 882/2004 si (CE)
nr. 396/2005 ale Parlamentului European si ale Consiliului, a
Directivei 2009/128/CE a Parlamentului European si a Consiliului
si a Regulamentului (CE) nr. 1.107/2009 al Parlamentului
European si al Consiliului si de abrogare a Deciziilor 66/399/CEE,
76/894/CEE Si 2009/470/CE ale Consiliului, se implementeaza
de Autoritate, ca autoritate de implementare.

(2) Implementarea programelor este responsabilitatea
autoritatii de implementare. Autoritatea de implementare este
responsabila pentru derularea corespunzatoare, in termenele
asumate, a programelor prevazute la alin. (1).

Art. 112, — Prin prezenta ordonanta se stabileste cadrul
financiar general pentru gestionarea in lei si euro a asistentei
financiare nerambursabile alocate Romaniei, de catre Comisia
Europeana pe baza programelor nationale anuale si multianuale
in domeniul sanatatii animalelor si pentru siguranta alimentelor,
in scopul de a evalua evolutia epidemiologica a bolilor si
capacitatea de a lua masuri specifice pentru controlul si
eradicarea acestora.

Art. 113. — In cazul in care aparitia sau evolutia uneia dintre
bolile animalelor sau zoonozelor aprobate prin legislatia
Comisiei Europene este susceptibila sa constituie o amenintare
pentru starea de sanatate a Uniunii Europene si pentru a proteja
Uniunea Europeana de introducerea uneia dintre respectivele
boli sau zoonoze, Autoritatea poate include in programele
nationale anuale si multianuale Tn domeniul sanatatii animalelor
si pentru siguranta alimentelor masuri care urmeaza sa fie puse
in aplicare pe teritoriile unor tari nvecinate in cooperare cu
autoritatile din tarile respective.

Art. 114, — (1) Autoritatea este autorizata sa implementeze
programele stabilite prin decizii ale Comisiei Europene, in limita
plafoanelor anuale aprobate pentru Romania. Cheltuielile
necesare implementarii programelor se suportd din bugetul
Autoritatii aprobat anual cu aceasta destinatie, respectiv bugetul
de stat, bugetul fondurilor externe nerambursabile si bugetul
institutiilor finantate partial din venituri proprii.

(2) Autoritatea asigura gestionarea financiara a programelor
stabilite prin decizii ale Comisiei Europene, prin conturi deschise
la Trezoreria Statului in structura clasificatiei bugetare si a
bugetului aprobat potrivit prevederilor legale in vigoare.

(3) Conturile aferente gestionarii financiare a programelor
stabilite prin decizii ale Comisiei Europene sunt deschise pe
numele Autoritatii, pe naturi de cheltuieli, dupé cum urmeaza:

a) cofinantare publica;

b) contributia financiara a Uniunii Europene;

c) cheltuieli neeligibile.
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(4) Sumele in valuta, rambursate de Comisia Europeana
pentru realizarea programelor nationale anuale si multianuale
in domeniul sanatatii animalelor si siguranta alimentelor
asigurate din bugetul de stat, se incaseaza in conturile deschise
la bancile comerciale, pe seama Autoritatii, Si se vireaza, in
conditiile legii, bugetelor din care au fost acordate.

(5) Cheltuielile necesare implementarii programelor nationale
anuale si multianuale in domeniul sanatatii animalelor si
siguranta alimentelor aprobate cu prefinantare se suporta din
bugetul Autoritatii aprobat anual cu aceasta destinatie, respectiv
«Bugetul fondurilor externe nerambursabile». Sumele in valuta,
primite de la Comisia Europeana pentru realizarea programelor
nationale anuale si multianuale Th domeniul sanatatii animalelor
si siguranta alimentelor, ca prefinantare, se gestioneaza prin
conturile deschise pe seama Autoritatii la bancile comerciale.
Sumele Tn valuta se liciteaza, iar echivalentul in lei se transfera
ulterior n conturile deschise la Trezoreria Statului, in structura
clasificatiei bugetare si a bugetului aprobat potrivit prevederilor
legale in vigoare.

(6) Sumele aferente programelor nationale anuale si
multianuale in domeniul sénatatii animalelor si pentru siguranta
alimentelor, existente in conturile Autoritatii si ale unitatilor
subordonate, nu sunt supuse executarii silite pe perioada de
valabilitate a deciziilor de finantare, cu exceptia situatiei in care
executarea silitd priveste creante bugetare rezultate din
aplicarea prevederilor Ordonantei de urgenta a Guvernului
nr. 66/2011 privind prevenirea, constatarea si sanctionarea
neregulilor aparute in obtinerea si utilizarea fondurilor europene
si/sau a fondurilor publice nationale aferente acestora, aprobata
cu modificari si completari prin Legea nr. 142/2012, cu
modificarile si completarile ulterioare.

(7) Sumele aferente platii unor debite datorate bugetului Uniunii
Europene, pentru nereguli, precum si sumele aferente efectuarii
platilor ca urmare a hotararilor judecatoresti definitive se suporta
din bugetul Autoritatii aprobat anual cu aceasta destinatie.

Art. 115, — (1) Contributia financiara a Uniunii Europene,
aferenta fondurilor alocate de Uniunea Europeana pentru
sanatatea animalelor si pentru siguranta alimentelor, se aloca
si se deruleaza in baza prevederilor regulamentelor europene in
materie si a deciziilor Comisiei Europene.

(2) Sumele transferate de Comisia Europeana din fondurile
alocate de Uniunea Europeana pentru sanatatea animalelor si
pentru siguranta alimentelor catre Autoritate, sub forma prefinantarii,
vor fi utilizate pentru sustinerea inceperii si/sau implementarii
programelor, in vederea derularii corespunzatoare a acestora.

Art. 116, — (1) Autoritatea poate supune aprobarii Comisiei
Europene programe nationale anuale si multianuale Th domeniul
sanatatii animalelor si pentru siguranta alimentelor, in functie de
situatia epidemiologica nationala si regionala.

(2) Creditele de angajament si creditele bugetare necesare
implementarii programelor nationale anuale si multianuale de
supraveghere a bolilor se stabilesc in conformitate cu
programele Roméniei comunicate si acceptate de principiu de
Comisia Europeana.

Art. 117. — (1) Structurile de specialitate din cadrul Autoritatii
desemnate pentru elaborarea, implementarea si monitorizarea
programelor nationale anuale si multianuale Tn domeniul sanatatii
animalelor si pentru siguranta alimentelor finantate din fondurile
alocate de Uniunea Europeana au obligatia Tndosarierii si pastrarii
in bune conditii a tuturor documentelor aferente proiectului.

(2) Autoritatea, respectiv unitatile subordonate acesteia au
obligatia de a asigura accesul neingradit al autoritatilor nationale
cu atributii de verificare, control si audit, al serviciilor Comisiei
Europene, al Curtii Europene de Conturi, al reprezentantilor
serviciului specializat al Comisiei Europene — Oficiul European
pentru Lupta Antifrauda (OLAF), precum si al reprezentantilor
Departamentului pentru Lupta Antifrauda (DLAF), in limitele
competentelor ce le revin, in cazul in care acestia efectueaza
verificari/controale/audit la fata locului si solicitd declaratii,
documente sau informatii.

(3) In cazul nerespectarii prevederilor alin. (1) si (2),
Autoritatea poate primi corectii financiare stabilite de Comisia
Europeana in cadrul misiunilor de audit.

Art. 118, — Autoritatea, prin directiile sanitare-veterinare si
pentru siguranta alimentelor judetene, respectiv a municipiului
Bucuresti, indeplineste atributiile delegate privind implementarea
tehnicad a Programului National de Dezvoltare Rurala si a
Programului operational pentru pescuit si afaceri maritime.

Art. 119. — Prin hotarare a Guvernului se aproba cuantumul
sumelor acordate pentru sustinerea realizarii actiunilor
prevazute in programele cofinantate si aprobate de catre
Uniunea Europeana.»

52, La articolul 15, alineatul (2) se modifica si va avea
urmatorul cuprins:

«(2) Pentru efectuarea in exploatatile nonprofesionale a
unor activitati sanitare-veterinare cuprinse in programul
actiunilor de supraveghere, prevenire si control al bolilor la
animale, al celor transmisibile de la animale la om, protectia
animalelor si protectia mediului, de identificare si inregistrare a
bovinelor, suinelor, ovinelor, caprinelor si ecvideelor, precum si
a altor actiuni prevazute in alte programe nationale, pe care
Autoritatea trebuie sa le puna in aplicare, directiile sanitare
veterinare si pentru siguranta alimentelor judetene si a
municipiului Bucuresti pot incheia contracte cu medicii veterinari,
organizati in conditiile legii, sau pot angaja personal sanitar-
veterinar propriu, in conditiile legii.»”

4. La articolul I, dupa punctul 6 se introduce un nou
punct, punctul 61, cu urmatorul cuprins:

,01. La articolul 51, dupa alineatul (3) se introduce un nou
alineat, alineatul (4), cu urmatorul cuprins:

«(4) In exercitarea atributilor de serviciu, personalul
Autoritatii si al unitatilor din subordinea sa, cu exceptia
personalului auxiliar, are calitatea de inspector al Autoritatii
Nationale Sanitare Veterinare si pentru Siguranta Alimentelor.»”

5. La articolul |, punctul 7 se abroga.

6. La articolul I, dupa punctul 7 se introduce un nou
punct, punctul 71, cu urmatorul cuprins:

,71. Anexa nr. 1 se modifica si va avea urmatorul cuprins:

«ANEXA Nr. 1

Definirea termenilor

1. Autoritatea Nationald Sanitard Veterinard si pentru
Siguranta Alimentelor — autoritate de reglementare in domeniul
sanitar-veterinar si pentru siguranta alimentelor, organ de
specialitate al administratiei publice centrale, cu personalitate
juridica, in subordinea Guvernului si in coordonarea prim-
ministrului, prin Cancelaria prim-ministrului;

2. activitate sanitar-veterinard — activitatea desfasurata pe
teritoriul Roméaniei de un medic veterinar in limitele de
competentd ale serviciilor sanitar-veterinare prevazute de
prezenta ordonanta;

3. activitate sanitar-veterinara publica — activitate sanitar-
veterinara strategica, de interes national, efectuata in limitele de
competenta ale serviciilor sanitar-veterinare, pentru aplicarea
strategiilor si politicilor guvernamentale de aparare si
imbunatatire a statusului de sanatate a animalelor, pentru
protectia sanatatii publice, a animalelor, protectia mediului si
siguranta alimentelor;

4. activitate sanitar-veterinara de libera practica — activitate
sanitar-veterinara, alta decat cea publica, efectuata de medicii
veterinari de libera practica potrivit legii;
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5. autoritate sanitar-veterinara si pentru siguranta alimentelor —
autoritate centrald sanitar-veterinard si pentru siguranta
alimentelor, ce are atributii in domeniile de competenta ale
serviciilor sanitar-veterinare sau orice alta autoritate din domeniul
sanitar-veterinar, careia i s-au delegat aceste puteri si competente;

6. autoritate centrald sanitar-veterinaré si pentru siguranta
alimentelor — serviciul sanitar-veterinar central al Romaniei, ce
are responsabilitatea elaborarii si implementarii strategiilor
guvernamentale Tn domeniul sanitar-veterinar, a definirii
competentelor si atributiilor serviciilor sanitar-veterinare, a
stabilirii, gestionarii, realizarii si controlului activitatilor sanitar-
veterinare publice;

7. autoritate sanitar-veterinara si pentru siguranta alimentelor
judeteand — serviciu public sanitar-veterinar descentralizat,
subordonat tehnic si administrativ autoritatii centrale, sanitar-
veterinare si pentru siguranta alimentelor, avand autoritatea si
responsabilitatea aplicarii strategiilor guvernamentale in domeniul
sanitar-veterinar pe teritoriul judetului respectiv, a gestionarii,
realizarii si controlului activitatilor sanitar-veterinare publice la
acest nivel, precum si alte competente delegate de autoritatea
centrald sanitar-veterinara si pentru siguranta alimentelor; este
reprezentatd de directia sanitar-veterinara si pentru siguranta
alimentelor judeteana, respectiv a municipiului Bucuresti;

8. autoritate localéd sanitar-veterinaré si pentru siguranta
alimentelor — autoritatea de la nivelul circumscriptiilor sanitar-
veterinare si pentru siguranta alimentelor oficiale, subordonata
tehnic si administrativ autoritatii judetene sanitar-veterinare si
pentru siguranta alimentelor, respectiv a municipiului Bucuresti,
care are responsabilitatea realizarii, gestionarii si notificarii
activitatilor sanitar-veterinare publice; este reprezentatd de
medicul veterinar oficial;

9. medic veterinar oficial — medicul veterinar angajat si
retribuit de stat, desemnat pentru a realiza activitatile sanitar-
veterinare stabilite de autoritatea sanitar-veterinara la care isi
desfasoara activitatea;

10. medic veterinar de liberd practicda — medicul veterinar
care efectueaza activitati sanitar-veterinare de libera practica in
conditiile legii;

11. medic veterinar de libera practica imputernicit — medicul
veterinar de libera practica imputernicit de autoritatea sanitar-
veterinara si pentru siguranta alimentelor judeteana, respectiv a
municipiului Bucuresti, pe bazé de contract, sa efectueze unele
activitati sanitar-veterinare publice in conditiile legii;

12. state membre — statele membre ale Uniunii Europene;

13. tari terte — orice alt stat decét statele cu care Romania
a incheiat acorduri, conventii sau alte intelegeri internationale
privind domeniul sanitar-veterinar;

14. animal — mamifere, pasari domestice si salbatice, pesti,
albine, viermi de matase, batracieni, moluste, gasteropode,
crustacee si tunicate;

15. punerea sub sechestru veterinar — procedura ce
constituie o atributie a autoritatilor sanitar-veterinare si care
consta in interzicerea punerii pe piata, comercializarii si miscarii
unor animale vii, produse germinative de origine animala si a altor
produse supuse supravegherii si controlului sanitar-veterinar,
precum si in cazarea sau depozitarea acestora in spatiile
desemnate de autoritatea sanitar-veterinara, in vederea stabilirii
destinatiei finale sau distrugerii ori procesarii adecvate a acestora;

16. confiscare — scoaterea din consumul uman, punerea
sub restrictii sanitar-veterinare si dirijarea pentru prelucrare
tehnicd sau, dupa caz, pentru distrugere a produselor si
subproduselor supuse supravegherii si controlului sanitar-
veterinar, care la controlul sanitar-veterinar sunt declarate
necorespunzatoare pentru consumul uman;

17. distrugere — neutralizarea deseurilor de origine animala
prin incinerare, coincinerare sau ingropare;

18. ucidere — aplicarea unei metode (utilizarea pistolului cu
glont liber sau a pustii, electrocutarea, expunerea la dioxid de
carbon etc.) care sa cauzeze o moarte sigura, precum Si
injectarea unei supradoze de medicament cu proprietati
anestezice sau a unui produs autorizat pentru eutanasie;

19. tdiere — provocarea mortii unui animal prin sdngerare,
pentru a obtine produse destinate consumului uman;

20. neregula, creante bugetare rezultate din nereguli si
autoritati cu competente in gestionarea fondurilor europene —
au intelesurile prevazute in Ordonanta de urgenta a Guvernului
nr. 66/2011 privind prevenirea, constatarea si sanctionarea
neregulilor aparute Tn obtinerea si utilizarea fondurilor europene
si/sau a fondurilor publice nationale aferente acestora, aprobata
cu modificari si completari prin Legea nr. 142/2012, cu
modificarile si completarile ulterioare;

21. contributia financiara a Uniunii Europene — sumele care
se transfera Autoritatii de catre Comisia Europeana, cu titlu de
contributie financiara nerambursabild acordatd Roméaniei de
catre Uniunea Europeana, Tn conformitate cu prevederile
Regulamentului (UE) nr. 652/2014;

22. beneficiar — Autoritatea si unitatile subordonate, care au
obligatia de a pune in aplicare masuri adecvate de eradicare,
combatere si supraveghere a numarului focarelor epidemice de
boli ale animalelor si de zoonoze, care prezintd un risc pentru
sanatatea umana si animala, precum si prevenirea unor astfel de
focare epidemice, In conformitate cu prevederile Regulamentului
(UE) nr. 652/2014;

23. prefinantare — sumele transferate de catre Comisia
Europeana din fondurile alocate de Uniunea Europeana pentru
sanatate animala si siguranta alimentelor sub forma avansurilor
pentru sustinerea inceperii si/sau pe parcursul implementarii
proiectelor aprobate anual de Comisia Europeana, in vederea
derularii corespunzatoare a acestora;

24. cofinantare publicd — orice contributie pentru finantarea
cheltuielilor eligibile, din sumele aprobate in bugetul Autoritatii, in
conformitate cu prevederile art. 1 alin. (2) din Legea nr. 500/2002
privind finantele publice, cu modificarile si completarile ulterioare,
necesare implementarii programelor nationale anuale si
multianuale in domeniul sanatatii animalelor si pentru siguranta
alimentelor, aprobate anual prin decizii ale Comisiei Europene;

25. cheltuieli eligibile — cheltuielile efectuate de Autoritate,
aferente programelor nationale anuale si multianuale in domeniul
sanatatii animalelor si pentru siguranta alimentelor, care pot fi
finantate atat din contributia financiara a Uniunii Europene, cat si
din cofinantarea publica, conform reglementarilor legale ale Uniunii
Europene si nationale in vigoare privind eligibilitatea cheltuielilor;

26. cheltuieli neeligibile — cheltuielile efectuate de Autoritate,
aferente programelor nationale anuale si multianuale Tn
domeniul sanatatii animalelor si pentru siguranta alimentelor,
care nu sunt eligibile in conformitate cu prevederile deciziilor
Comisiei Europene, dar care sunt necesare realizarii
programelor in totalitate, respectiv sumele necesare pentru
acoperirea platii taxei pe valoarea adaugata, aferenta livrarilor
de bunuri, prestarilor de servicii si executiei de lucrari, finantate
integral sau partial din contributia financiara a Uniunii Europene;
sumele necesare acoperirii diferentelor nefavorabile de curs
valutar; comisioanele bancare si altele asemenea;

27. valoarea totala a programului — totalul fondurilor aferente
cheltuielilor necesare implementarii fiecarui program, format din
contravaloarea prefinantérii, cofinantarii publice, contributiei
financiare a Uniunii Europene si a cheltuielilor neeligibile;

28. programe — documentele de programare elaborate de
Autoritate si aprobate anual de Comisia Europeand, respectiv
programele nationale anuale si multianuale Tn domeniul sanatatii
animalelor si pentru siguranta alimentelor;

29. structuri de implementare — Autoritatea, cu rol de
autoritate de implementare, si unitatile subordonate acesteia;

30. decizie de finanfare — decizia anuala a Comisiei
Europene prin care se stabilesc programele nationale finantate,
durata de executie, valoarea fiecarui program, cheltuielile
eligibile, drepturile si obligatiile partilor, precum si alte dispozitii
si conditii specifice fiecarui program.»”

7. La articolul 1ll, alineatele (3) si (4) se modifica si vor
avea urmatorul cuprins:

,(3) Directiile sanitar-veterinare si pentru siguranta alimentelor
judetene prevazute la alin. (2) preiau de la Autoritatea Nationala
Sanitara Veterinara si pentru Siguranta Alimentelor, pe baza de
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protocol de predare-preluare, bunurile mobile si imobile ale
posturilor de inspectie la frontiera stabilite pe baza situatiilor
financiare anuale intocmite potrivit prevederilor art. 28 alin. (11)
din Legea contabilitatii nr. 82/1991, republicata, cu modificarile
si completarile ulterioare, in termen de maximum 90 de zile de la
intrarea in vigoare a hotararii Guvernului prevazute la alin. (1).

(4) Incadrarea personalului preluat potrivit prevederilor
alin. (2) se realizeaza cu respectarea procedurii si regimului
juridic aplicabil acestei categorii de personal, in termen de
maximum 90 de zile de la intrarea in vigoare a hotararii
Guvernului prevazute la alin. (1).”

8. Articolul IV se modifica si va avea urmatorul cuprins:

JArt. IV. — De la data incheierii protocolului de predare-
preluare prevazut la art. Il alin. (3) finantarea cheltuielilor

necesare desfasurarii activitatii posturilor de inspectie la frontiera
se asigura de catre directiile sanitar-veterinare si pentru siguranta
alimentelor judetene prin bugetul aprobat pe anul 2018.”

9. La articolul V, alineatul (4) se modifica si va avea
urmatorul cuprins:

»(4) Directile sanitar-veterinare si pentru siguranta
alimentelor judetene care preiau activitatea posturilor de
inspectie la frontierd se subroga in toate drepturile si obligatiile
ce decurg din raporturile juridice ale institutiei cu tertii, legate de
domeniul de activitate al posturilor de inspectie la frontiera in
care Autoritatea Nationalda Sanitara Veterinara si pentru
Siguranta Alimentelor este parte.”

Aceastd lege a fost adoptatd de Parlamentul Romaniei, cu respectarea prevederilor art. 75 si ale art. 76 alin. (2) din

Constitutia Romaniei, republicata.
p. PRESEDINTELE CAMEREI DEPUTATILOR,
PETRU-GABRIEL VLASE
Bucuresti, 15 ianuarie 2018.
Nr. 20.

PRESEDINTELE SENATULUI
CALIN-CONSTANTIN-ANTON POPESCU-TARICEANU

PRESEDINTELE ROMANIEI

DECRET
pentru promulgarea Legii privind aprobarea Ordonantei
de urgenta a Guvernului nr. 71/2017 pentru modificarea
si completarea Ordonantei Guvernului nr. 42/2004 privind
organizarea activitatii sanitar-veterinare si pentru siguranta
alimentelor, precum si pentru modificarea Ordonantei
Guvernului nr. 83/2003 privind aprobarea posturilor
de inspectie la frontiera organizate in punctele de trecere
a frontierei stabilite pentru importul, exportul si tranzitul
tipurilor de marfuri supuse controalelor sanitare veterinare
si pentru siguranta alimentelor, precum si conditiile
de aprobare a posturilor de inspectie la frontiera responsabile
pentru controalele sanitare veterinare ale animalelor
vii provenite din tari terte si pentru controalele sanitare
veterinare si pentru siguranta alimentelor ale produselor
alimentare si hranei pentru animale provenite din tari terte

In temeiul prevederilor art. 77 alin. (1) si ale art. 100 alin. (1) din Constitutia

Romaniei, republicata,

Presedintele Roméniei decreteaza:

Articol unic. — Se promulga Legea privind aprobarea Ordonantei de urgenta
a Guvernului nr. 71/2017 pentru modificarea si completarea Ordonantei Guvernului
nr. 42/2004 privind organizarea activitatii sanitar-veterinare si pentru siguranta
alimentelor, precum si pentru modificarea Ordonantei Guvernului nr. 83/2003
privind aprobarea posturilor de inspectie la frontiera organizate in punctele de
trecere a frontierei stabilite pentru importul, exportul si tranzitul tipurilor de marfuri
supuse controalelor sanitare veterinare si pentru siguranta alimentelor, precum si
conditiile de aprobare a posturilor de inspectie la frontiera responsabile pentru
controalele sanitare veterinare ale animalelor vii provenite din tari terte si pentru
controalele sanitare veterinare si pentru siguranta alimentelor ale produselor
alimentare si hranei pentru animale provenite din tari terte si se dispune publicarea
acestei legi in Monitorul Oficial al Roméaniei, Partea I.

PRESEDINTELE ROMANIEI
KLAUS-WERNER IOHANNIS

Bucuresti, 12 ianuarie 2018.
Nr. 37.
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ACTE ALE ORGANELOR DE SPECIALITATE
ALE ADMINISTRATIEI PUBLICE CENTRALE

MINISTERUL TRANSPORTURILOR MINISTERUL AFACERILOR INTERNE
Nr. 1.576 din 27 octombrie 2017 Nr. 161 din 28 decembrie 2017

ORDIN
pentru aprobarea Regulamentului de gestionare
a situatiilor de urgenta specifice tipului de risc caderi masive
de zapada si riscurile asociate acestora

In conformitate cu prevederile art. 4 alin. (1) lit. a) si al nr. crt. 3 din anexa
nr. 1 la Hotararea Guvernului nr. 557/2016 privind managementul tipurilor de risc,

n temeiul art. 8 alin. (1) si (3) din Hotararea Guvernului nr. 557/2016 privind
managementul tipurilor de risc, al art. 5 alin. (4) din Hotararea Guvernului
nr. 21/2015 privind organizarea si functionarea Ministerului Transporturilor, cu
modificarile si completarile ulterioare, si al art. 7 alin. (5) din Ordonanta de urgenta
a Guvernului nr. 30/2007 privind organizarea si functionarea Ministerului Afacerilor
Interne, aprobatd cu modificari prin Legea nr. 15/2008, cu modificarile si

completarile ulterioare,

ministrul transporturilor si ministrul afacerilor interne emit prezentul ordin.

Art. 1. — Se aproba Regulamentul de gestionare a situatiilor de urgenta
specifice tipului de risc caderi masive de zapada si riscurile asociate acestora,
prevazut in anexa care face parte integranta din prezentul ordin.

Art. 2. — Autoritatile si structurile implicate in gestionarea situatiilor de
urgenta specifice tipului de risc caderi masive de zapada si riscurile asociate
acestora vor lua masuri pentru ducerea la indeplinire a prezentului ordin.

Art. 3. — Prezentul ordin se publica in Monitorul Oficial al Romaniei Partea .

Ministrul transporturilor,
Felix Stroe

Ministrul afacerilor interne,
Carmen Daniela Dan

ANEXA

REGULAMENT
de gestionare a situatiilor de urgenta specifice tipului de risc caderi masive de zapada si riscurile asociate acestora

CAPITOLUL |
Dispozitii generale

1.1. Cadrul general privind gestionarea situatiei de urgenta
generate de caderile masive de zépada si riscurile asociate — scop,
obiective, obiect de reglementare, definiri de termeni specifici

Art. 1. — n conformitate cu prevederile art. 4 alin. (1) pct. 1
din Hotararea Guvernului nr. 21/2015 privind organizarea si
functionarea Ministerului Transporturilor, cu modificarile si
completarile ulterioare, si ale art. 4 alin. (1) lit. a) si anexeinr. 1,
nr. crt. 3 din Hotardrea Guvernului nr. 557/2016 privind
managementul tipurilor de risc, Ministerul Transporturilor
asigura, in calitate de autoritate responsabila cu rol principal,
managementul riscurilor generate de caderile masive de zapada
si a riscurilor asociate acestora.

Art. 2. — Scopul prezentului regulament il constituie
stabilirea modului Tn care Ministerul Transporturilor gestioneaza
situatiile de urgenta generate de riscul caderi masive de zapada
si riscurile asociate acestora, in conformitate cu Ordonanta de
urgenta a Guvernului nr. 21/2004 privind Sistemul National de
Management al Situatiilor de Urgenta, aprobata cu modificari si
completari prin Legea nr. 15/2005, cu modificarile si completarile

ulterioare, si Hotararea Guvernului nr. 557/2016 privind
managementul tipurilor de risc.

Art. 3. — Obiectivele gestionarii tipului de risc caderi masive
de zapada si riscurile asociate acestora vizeaza:

a) stabilirea atributiilor structurilor operative ale entitatilor
Ministerului Transporturilor, implicate in actiunile de prevenire si
restabilire a starii de normalitate in situatia caderilor masive de
zapada si a riscurilor asociate;

b) stabilirea in comun cu structurile care asigura functii de
sprijin Tn situatia manifestarii tipului de risc si a riscurilor asociate
acestuia a modului de actiune pentru indeplinirea atributiilor ce
le revin in vederea asigurarii domeniilor de actiune;

c) pregatirea personalului, entitatilor participante Ia
gestionarea riscului, conform atributiilor stabilite pe domenii de
actiune si tip de risc;

d) asigurarea unei capacitati optime de actiune si interventie
pentru gestionarea situatiilor de urgentad generate de caderile
masive de zapada, precum si a celor generate de riscurile
asociate;

e) stabilirea modului de actiune a structurilor implicate in
gestionarea tipului de risc caderi masive de zapada si a riscurilor
asociate acestora privind prevenirea, pregatirea, raspunsul,
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investigarea/evaluarea posteveniment si refacerea/reabilitarea,
urmarind, in principal:

— prevenirea populatiei si mentinerea increderii acesteia in
capacitatea de interventie si de gestionare a situatiilor de
urgenta;

— salvarea si protejarea vietilor omenesti;

— protejarea proprietatii si a mediului inconjurator Th masura
in care este posibil;

— asigurarea continuitatii activitadtilor pe modurile de
transport (aerian, feroviar, naval si rutier), inclusiv la metrou.

Art. 4. — Prezentul regulament stabileste modul de actiune
in domeniile prevenire, pregatire, raspuns, evaluare/investigare
posteveniment si refacere-reabilitare si revenire la starea de
normalitate in activitatile de transport (aerian, feroviar, naval si
rutier) in situatia caderilor masive de zapada si a riscurilor
asociate.

Art. 5. — Prezentul regulament utilizeaza termeni si expresii
avand intelesul definit in Ordonanta de urgenta a Guvernului
nr. 21/2004, aprobata cu modificari si completari prin Legea
nr. 15/2005, cu modificarile si completérile ulterioare, Legea
nr. 481/2004 privind protectia civila, republicata, cu modificarile
ulterioare, si Hotararea Guvernului nr. 557/2016 referitoare la:
autoritate responsabila cu rol principal, autoritate responsabila cu
rol secundar, capabilitate, functie de sprijin (FS), risc asociat,
situatie de urgenta, monitorizarea situatiei de urgenta, factor de
risc, tipuri de risc, gestionarea situatiilor de urgenta, prevenire,
pregatire, raspuns, investigare/evaluare posteveniment, refacere/
reabilitare, precum si termeni si expresii avand intelesul definit de
ANM si MT:

a) ninsori abundente reprezinta un volum mare de precipitatii
sub forma de ninsoare (densitate mare a fulgilor, determinand
reducerea semnificativa a vizibilitatii orizontale), la scara
nationala sau regional, intr-un interval scurt de timp;

b) caderi masive de zapada reprezinta efectul cumulat al mai
multor episoade de ninsori abundente, in aceeasi zona, intr-un
interval scurt de timp, care nu permit interventia pentru
inlaturarea urmarilor ninsorilor abundente;

C) blocarea cdilor de transport poate surveni ca urmare a
caderilor masive de zapada sau ninsorilor abundente sau din
alte cauze (furtuni sau viscol, care provoaca ruperea si caderea
copacilor pe caile de transport, depunerea unor suluri de
zapada, avalanse, caderi de pietre, fisuri sau distrugeri
semnificative ale infrastructurii feroviare, rutiere, aeroportuare
si portuare).

1.2. Tipul de risc caderi masive de zapada si riscurile asociate
acestora, ninsori abundente si blocarea cailor de transport feroviare
si rutiere

Art. 6. — (1) Caderile masive de zapada si ninsorile
abundente pot duce la blocarea unor activitati de transport
astfel:

1. Pe modul de transport aerian, stratul gros de zdpada
depus pe pistele de decolare-aterizare, pe caile de rulare si pe
elementele de balizaj, precum si reducerea accentuatd a
vizibilitatii blocheaza temporar activitatea de zbor, ducand la
anulari sau intarzieri de curse aeriene.

2. Pe modul de transport naval: stratul de zapada
influenteaza activitatile din porturi, intarziind timpii de operare a
navelor.

3. Pe modul de transport feroviar, stratul de zapada poate
bloca transportul pe liniile de cale ferata si poate perturba
activitatea in gari, triaje, precum si a regulatoarelor de circulatie
a trenurilor.

4. Pe modul de transport rutier grosimea stratului de zapada
sau reducerea accentuata a vizibilitatii poate bloca circulatia
autovehiculelor pe toate categoriile de drumuiri.

(2) Consecintele caderilor masive de zapada si a ninsorilor
abundente pot fi:

— punerea in pericol a vietii sau sanatatii persoanelor;

— blocarea activitatii economice;

— intreruperi ale furnizarii energiei electrice, termice, gazelor
si apei potabile;

— izolarea unor localitati si imposibilitatea aprovizionarii cu
alimente si medicamente a populatiei si animalelor;

— blocarea evacuarii persoanelor bolnave si a femeilor
gravide catre unitatile spitalicesti;

— deteriorarea unor constructii din cauza greutatii stratului
de zapada;

— Tnrautatirea circulatiei pietonale;

— deteriorari ale retelelor de electricitate, telefonie, transmisii
prin cablu, ruperea sau prabusirea de copaci din cauza greutatii
zapezii si avalanse care pot bloca anumite cai rutiere sau
feroviare.

Art. 7. — (1) Evaluarea riscurilor cdderi masive de zapada si
asociate acestora si emiterea avertizarilor/atentionarilor se vor
face In mod corespunzator potrivit ,Procedurii de codificare a
informarilor, atentionarilor si avertizarilor meteorologice care se
emit in cazul producerii de fenomene meteorologice periculoase
la scara nationala sau regionald” (anexa nr. 1 la Ordinul
ministrului mediului si padurilor si al ministrului administratiei si
internelor nr. 3.403/245/2012). Atentionarile si avertizarile
meteorologice privind caderile masive de zapada/ninsorile
abundente vor fi insotite de un cod de culori atribuit astfel:

a) codul verde — folosit pentru zonele in care nu sunt
prognozate caderi masive de zapada;

b) codul galben — asociat atentionarii meteorologice — n
cazul in care caderile masive de zapada sunt specifice unei
anumite perioade sau zone si vor fi temporar periculoase pentru
anumite activitati;

c¢) codul portocaliu — asociat avertizarii meteorologice — se
aplica ninsorilor abundente si caderilor masive de z&pada,
prevazute a fi periculoase, cu un grad de intensitate mare;

d) codul rosu — asociat avertizarii meteorologice — se aplica
pentru ninsori abundente sau caderi masive de zapada
prevazute a fi periculoase, de intensitate mare si cu efecte
dezastruoase.

(2) Codurile de culoare asociate atentionarilor/avertizarilor
indica severitatea fenomenului/fenomenelor meteorologice
prognozate la scara nationald si exprima de asemenea si
consecintele probabile ale ninsorilor abundente sau caderilor
masive de zapada astfel:

a) Atentionare cod galben semnifica:

— pe timp scurt conditiile de circulatie pe modurile de
transport pot deveni dificile si pot produce perturbatii;

— pe timp scurt si pe arii restranse se pot produce intreruperi
ale alimentarii cu energie electrica;

— pot fi provocate pagube in gospodarii.

b) Avertizare cod portocaliu semnifica:

— conditiile de circulatie pe modurile de transport pot deveni
foarte dificile si pot produce perturbatii, ducand la izolarea unor
comunitati;

— Intreruperea navigatiei si a manevrelor pe caile navigabile
interioare, porturi si rade, din cauza scaderii vizibilitatii;

— se pot produce intreruperi ale alimentarii cu energie
electrica;

— pot fi provocate pagube in gospodarii;

— se pot produce pagube importante in sectorul forestier;

— unele distrugeri pot afecta retelele de apa, gaze si
comunicatii.

c) Avertizare cod rosu semnifica:

— circulatia risca sa devina impracticabila, pe durata lunga,
pe toate modurile de transport: aerian, feroviar, naval si rutier,
afectand grav activitatile umane si viata economica;

— numeroase localitati pot fi izolate, punand in pericol viata
locuitorilor;
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— retelele de utilitati si telecomunicatii pot suferi distrugeri
importante timp de mai multe zile;

— se pot produce pagube materiale foarte importante;

— se pot produce pagube majore in sectorul forestier;

— Intreruperea navigatiei si a manevrelor pe caile navigabile
interioare, porturi si rade, din cauza scaderii vizibilitatii.

1.3. Atributiile tuturor autoritatilor/institutiilor si structurilor operative
implicate in actiunile de prevenire, raspuns (coordonare operationala si
masuri de sprijin, pana la restabilirea starii de normalitate), evaluare/
investigare posteveniment si refacere/reabilitare (actiuni derulate pana
la starea de normalitate)

Art. 8. — (1) Principalele structuri cu rol in activitatea de
prevenire sunt: Ministerul Transporturilor, Ministerul Afacerilor
Interne, Ministerul Mediului, Ministerul Dezvoltarii Regionale,
Administratiei Publice si Fondurilor Europene, Ministerul
Séanatatii, Ministerul Apelor si Padurilor.

(2) Ministerul Transporturilor, prin entitatile din subordine si
de sub autoritate, asigura prevenirea populatiei cu privire la
consecintele caderilor masive de zapada si riscurile asociate,
respectiv blocarea cailor de transport, astfel:

a) CNAIR — Compania Nationala de Administrare a
Infrastructurii Rutiere — S.A. — afiseaza in permanenta pe
site-ul institutiei starea drumurilor nationale si a autostrazilor din
punctul de vedere al conditilor de asigurare a deplasarii
autovehiculelor, indicand inclusiv sectoarele de drum sau
autostrazi restrictionate sau inchise din punctul de vedere al
circulatiei rutiere.

b) C.N. CFR — S.A. afiseaza pe site-ul propriu starea
infrastructurii feroviare, sectoare sau linii de cale ferata
inchise/restrictionate pentru circulatia feroviara, intarzierile sau
anularile de trenuri din cauza caderilor de zapada.

¢) Administratorii de aeroporturi si porturi instiinteaza
operatorii economici, structurile operative ale Politiei de
Frontiera Roméane, precum si calatorii prin terminalele de
imbarcare-debarcare despre intarzierile si anuléarile de curse
sau de operare a navelor, din cauza caderilor masive de
zapada.

d) ISCTR — Inspectoratul de Stat pentru Controlul in
Transportul Rutier — emite atentionari privind echiparea
corespunzatoare pentru iarna a autovehiculelor cu masa totala
autorizata mai mare de 3,5 tone care tranziteaza zonele supuse
riscului de caderi masive de zépada si ninsori abundente, in
scopul prevenirii blocajelor rutiere.

(3) Ministerul Mediului, prin Administratia Nationala de
Meteorologie, emite prognoze, informari, atentionari si avertizari
prin care instiinteaza institutiile publice si populatia cu privire la
caderile masive de zapada si ninsori abundente.

(4) Ministerul Dezvoltarii Regionale, Administratiei Publice si
Fondurilor Europene:

a) analizeaza sesizarile autoritatilor publice locale cu privire
la calamitatile produse in urma inundatiilor/alunecarilor de teren,
care pot fi provocate in urma caderilor masive de zapada, si
colaboreazé cu Directia generala de administratie publica din
cadrul MDRAPFE pentru elaborarea de programe si hotarari de
Guvern in vederea obtinerii fondurilor pentru refacerea
obiectivelor distruse de calamitati;

b) intocmeste si centralizeaza listele spatiilor de cazare la
nivel national pentru sinistrati;

c) verifica documentatiile/rapoartele de sinteza, elaborate de
catre autoritdtile administratiei publice locale in urma
calamitatilor produse.

(5) Autoritatile administratiei publice locale atentioneaza
populatia cu privire la necesitatea asigurarii aprovizionarii cu
resurse necesare in caz de caderi masive de zapada si, implicit,
a posibilitatii de izolare a localitatilor, precum si la necesitatea
participarii populatiei la deblocarea acestora.

(6) Ministerul Sanatatii emite atentionari catre populatie
privind necesitatea vaccinarii preventive de sezon, a modului de
ingrijire a sanatatii, precum si alte indicatii medicale oferite chiar
de la distanta (in conditiile izolarii localitatilor) din cauza caderilor
masive de zapada.

(7) Ministerul Apelor si Padurilor, prin Institutul National de
Hidrologie si Gospodarire a Apelor — INH-GA, emite
informari/atentionari/avertizari  privind producerea unor
fenomene hidrologice periculoase pe cursurile de apa.

Art. 9. — (1) Structurile cu rol determinant Tn actiunile de
raspuns sunt: Ministerul Afacerilor Interne, Ministerul
Transporturilor, Ministerul Dezvoltarii Regionale, Administratiei
Publice si Fondurilor Europene, Ministerul Sanatatii, Ministerul
Apelor si Padurilor, Ministerul Apararii Nationale, autoritatile
administratiei publice locale.

(2) Ministerul Afacerilor Interne coordoneaza integrat
activitatea tuturor fortelor participante la interventie si a celor
care asigura misiuni de sprijin, prin seful Departamentului pentru
situatii de urgenta, desemnat comandantul actiunii conform
Hotararii Guvernului nr. 557/2016, numeste comandantul
interventiei cu consultarea autoritatile responsabile, participa cu
structuri proprii (atunci cand situatia este critica) la deblocarea
cailor rutiere, asigura prin structurile SMURD si ale serviciilor
judetene/Bucuresti-lifov de ambulanta asistenta medicala de
urgenta si/sau prim ajutor calificat, triaj medical si transport la
unitatile spitalicesti al bolnavilor si persoanelor care au nevoie
de asistentd medicala de urgenta, asigura prin IGPR controlul si
dirijarea traficului rutier in conditiile caderilor masive de zapada.

(3) Ministerul Afacerilor Interne, autoritatile administratiei
publice locale si Ministerul Sanatatii actioneaza pentru:

— identificarea persoanelor fard adapost si asigurarea
transportului, adapostirii si a hranei si apei pentru acestia;

— identificarea si evacuarea persoanelor cu nevoi de
asistentd medicald de urgenta (bolnavi cardiaci, persoane
dializate, femei gravide), in vederea acordarii asistentei
medicale de urgenta si transportului pentru acordarea asistentei
medicale in faza spitaliceasca.

(4) Ministerul Sanatatii, prin reteaua de spitale publice,
asigura asistentei medicale spitaliceasca de specialitate pentru
persoanele care au suferit din cauza caderilor masive de
zapada, ca urmare a efectelor temperaturilor scazute (degeraturi
sau hipotermii), precum si celor a caror stare s-a agravat datorita
izolarii localitatilor.

(5) Ministerul Sanatatii, autoritatile administratiei publice
locale, impreuna cu Ministerul Afacerilor Interne, actioneaza
pentru:

— identificarea persoanelor fara adapost si asigurarea
transportului, adapostirii, a hranei si a apei, precum si a
asistentei medicale la nevoie;

— identificarea si evacuarea persoanelor cu nevoi de
asistenta medicala de urgenta (bolnavi cardiaci, persoane
dializate, femei gravide), in vederea acordarii asistentei
medicale de urgenta si transportului acestora pentru acordarea
asistentei medicale in unitatile sanitare de pe raza judetului de
domiciliu.

(6) Autoritatile administratiei publice locale (consilii judetene,
primarii) intervin cu mijloacele proprii pentru prevenirea blocarii
drumurilor judetene si comunale, precum si a strazilor, prin
imprastierea de material antiderapant si deszapezirea
carosabilului cu ajutorul mijloacelor tehnice (utilaje
multifunctionale, autofreze, pluguri atasate la mijloace auto etc.).
De asemenea, acolo unde interventia nu poate fi asigurata cu
mijloace proprii, incheie contracte de prestari servicii cu
operatori economici in vederea indeplinirii obligatiilor in calitatea
acestora de administratori ai drumurilor.
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(7) Ministerul Apararii Nationale executa misiuni de sprijin
atunci cand, din cauza caderilor masive de zapada sau
ninsorilor abundente, fortele de interventie sunt depasite, iar
actiunea de scoatere de sub izolare a unor localitati si de salvare
a unor persoane impune acest lucru. Actioneaza la solicitarea
comandantului actiunii transmisa prin intermediul CNCI/MAI, cu
personal si mijloace proprii care pot sprijini activitatile de
deszapezire si de transport, potrivit planurilor de actiune pe tipuri
de risc/cooperare incheiate in acest sens.

(8) Ministerul Transporturilor, prin ordin al ministrului,
constituie Comandamentul central de iarna care coordoneaza
activitatea comandamentelor operationale ale structurilor din
compunere, asigurand interventia pentru deblocarea cailor de
transport astfel:

a) CNAIR intervine, cu mijloacele din dotarea DRDP-urilor si
SDN-urilor din subordine, pentru prevenirea blocarii drumurilor
nationale si autostrazilor prin Tmprastierea de material
antiderapant si deszapezirea carosabilului cu ajutorul mijloacelor
tehnice (utilaje multifunctionale, autofreze, pluguri atasate la
mijloace auto etc.).

b) C.N. CFR — S.A. intervine cu mijloace specifice caii ferate
(pluguri, freze) pentru deblocarea liniilor de cale ferata si cu
structurile de deszapezire cu care s-au incheiat contracte de
prestari servicii pentru deszapezirea statiilor de cale ferata,
triajelor, regulatoarelor de circulatie etc.

¢) Administratorii de porturi si aeroporturi cu formatiunile
proprii de SPSU, precum si cu structurile de deszépezire cu care
s-au incheiat contracte de prestari servicii actioneaza pentru
deblocarea elementelor de infrastructura portuara si
aeroportuara, la degivrarea suprafetelor si a aeronavelor/navelor
(cand este cazul).

Art. 10. — (1) Structurile responsabile pentru
evaluarealinvestigarea posteveniment in cazul caderilor masive
de zapada, al ninsorilor abundente sau al blocarii cailor de
circulatie feroviara sau rutiera sunt MDRAPFE, MAI, Ministerul
Apelor si Padurilor, Ministerul Public, autoritatile administratiei
publice si Ministerul Transporturilor, pentru elementele de
infrastructura proprii modurilor de transport.

(2) MAI evalueazal/investigheaza consecintele caderilor
masive de zdpada si riscurilor asociate daca, in urma acestora,
s-au produs accidente rutiere si ambuteiaje, precum si blocarea
anumitor sectoare de drumuri Tn vederea analizarii reluarii
circulatiei pe rute ocolitoare/variante alternative. Executa
evaluareal/investigarea consecintelor caderilor masive de
zapada si riscurilor asociate, dacé acestea au dus la blocarea
cailor de transport.

(3) Ministerul Public, prin organele proprii de investigare,
evalueaza consecintele si stabileste raspunderea juridica daca,
in urma caderilor masive de zapada, ninsorilor abundente sau
blocarii cailor rutiere si feroviare de transport, au avut loc
evenimente tragice, pierderea de vieti sau ranirea grava a unor
persoane fie in accidente, fie din cauza izolarii persoanelor sau
localitatilor.

(4) Autoritatile administratiei publice locale investigheaza si
evalueaza consecintele caderilor masive asupra drumurilor
comunale si judetene si stabilesc masuri de deblocare a
acestora de catre mijloacele operatorilor cu care au incheiat
contracte de prestari servicii in cooperare cu alte forte pe care
le solicita in situatii complexe (structuri ale MAI, MApN, MT).

(5) Ministerul Transporturilor, prin structurile din subordine
sau sub autoritate, investigheaza/evalueaza consecintele
caderilor masive de zadpada si riscurilor asociate asupra
elementelor de infrastructura feroviara (prin AFER, AGIFER si
C.N. CFR — S.A.), de infrastructura aeroportuara (prin AACR),
de infrastructura rutiera (prin CNAIR) si de infrastructura navala
(prin administratorii de porturi si ANR). Prin structurile din

subordine investigheaza si evalueaza consecintele caderilor
masive de zapada si ninsorilor abundente in special in ceea ce
priveste blocarea cailor de transport feroviare si rutiere care
traverseaza zone impadurite, din cauza copacilor cazuti sub
greutatea zapezii, precum si riscul maririi debitelor de apa din
cauza cantitatii de zapada si influenta acestuia asupra cailor
feroviare si rutiere de transport, stabilind masurile ce tin de
competentele sale.

Art. 11. — (1) Pentru aplicarea masurilor de
refacere/reabilitare sunt implicate structurile: MT, MDRAPFE,
ME si autoritatile administratiei publice locale.

(2) Ministerul Transporturilor, prin structurile din subordine
sau sub autoritate, aplica masuri de reabilitare a cailor rutiere
(drumuri nationale si autostrazi), feroviare, a aeroporturilor si
porturilor afectate de caderile masive de zapada si riscurile
asociate, de reluare a activitatilor de transport pe fiecare mod de
transport, de reparare a elementelor de infrastructura specifice
fiecarui mod de transport, a utilajelor folosite si de refacere a
stocurilor (daca este cazul). Aceste activitati sunt desfasurate
de administratorii de infrastructuri (C.N. CFR — S.A., CNAIR,
administratorii de porturi si aeroporturi).

(3) Ministerul Dezvoltarii Regionale, Administratiei Publice si
Fondurilor Europene analizeaza posibilitatea finantarii
proiectelor privind reabilitarea infrastructurii pe modurile de
transport afectate, ca urmare a caderilor masive de zapada si
ninsorilor abundente.

(4) Ministerul Economiei, prin administratorii/proprietarii de
utilitati, operatorii economici si titularii de autorizatii, asigura
repunerea in functiune a acestora in vederea asigurarii
conditiilor de revenire la normal.

(5) Autoritatile administratiei publice locale aplica masuri de
reabilitare a drumurilor judetene si comunale afectate si de
reparare a lucrarilor de arta de-a lungul acestora.

1.4. ldentificarea documentelor de referinta/reglementari
aplicabile in activitatea de gestionare a riscului caderi masive de
zapada si a riscurilor asociate acestora, a ninsorilor abundente si
blocarea cailor feroviare si rutiere de transport

Art. 12. — Documente de referinta/reglementari aplicabile in
activitatea de gestionare a tipurilor de risc ,caderi masive de
zapada” si a riscurilor asociate acestora:

— Legea nr. 481/2004 privind protectia civila, republicata, cu
modificarile ulterioare;

— Hotararea Guvernului nr. 557/2016 privind managementul
tipurilor de risc;

— Hotararea Guvernului nr. 1.391/2006 pentru aprobarea
Regulamentului de aplicare a Ordonantei de urgenta a
Guvernului nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice,
cu modificarile ulterioare;

— Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 21/2004 privind
Sistemul National de Management al Situatiilor de Urgenta,
aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 15/2005, cu
modificarile si completarile ulterioare;

— Ordonanta Guvernului nr. 43/1997 privind regimul
drumurilor, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare;

— Ordonanta Guvernului nr. 26/2011 privind infiintarea
Inspectoratului de Stat pentru Controlul in Transportul Rutier,
aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 18/2012, cu
modificarile si completarile ulterioare;

— Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 195/2002 privind
circulatia pe drumurile publice, republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare;

— Ordinul ministrului mediului si padurilor si al ministrului
administratiei si internelor nr. 3.403/245/2012 pentru aprobarea
procedurilor de codificare a informarilor, atentionarilor si
avertizarilor meteorologice si hidrologice;
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— Ordinul ministrului transporturilor nr. 1.352/2017 pentru
organizarea si functionarea Centrului operativ pentru situatii de
urgentd cu activitate permanenta din cadrul Ministerului
Transporturilor;

— Ordinul ministrului transporturilor nr. 722/2017 pentru
organizarea si functionarea Comitetului ministerial pentru situatii
de urgenta din cadrul Ministerului Transporturilor;

— Ordinul ministrului delegat pentru proiecte de
infrastructura de interes national si investitii straine si al
viceprim-ministrului, ministrul  dezvoltarii regionale si
administratiei publice, nr. 289/2.170/2013 pentru aprobarea
reglementarii tehnice ,Normativ privind prevenirea si
combaterea inzapezirii drumurilor publice”, indicativ AND 525-
2013, cu modificarile si completarile ulterioare;

— Instructiuni pentru preintampinarea si combaterea
inzapezirilor la calea ferata nr. 311 din 2004, aprobate prin
Ordinul ministrului transporturilor, constructiilor si turismului
nr. 416/2004*);

— Normele metodologice privind conditiile de inchidere a
circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea
executarii de lucrari Tn zona drumului public si/sau pentru
protejarea drumului, aprobate prin Ordinul ministrului de interne
si al ministrului transporturilor nr. 1.112/411/2000;

— Normele tehnice privind stabilirea clasei tehnice a
drumurilor publice, aprobate prin Ordinul ministrului
transporturilor nr. 1.295/2017;

— Anexa nr. 14 la Conventia de la Chicago, volumul 1, DOC
ICAO 9137, DOC ICAO 9126;

— Reglementarea aeronautica civila romana RACR-AD-
PETA — Proiectarea si exploatarea tehnica a aerodromurilor,
editia 2/2015.

1.5. Definirea pragurilor de aparare, a nivelurilor de urgenta si
a nivelurilor de gravitate pe timpul caderilor masive de zapada si
a riscurilor asociate; explicatii privind clasificarile utilizate,
competente de clasificare, notificare si comunicare catre alte
autoritati

Art. 13. — (1) Pentru gestionarea riscului caderi masive de
zapada si riscurilor asociate, ninsori abundente si blocarea cailor
rutiere si feroviare, se stabilesc niveluri de urgenta in care
actiunile fortelor de interventie pot fi corelate cu atentionarile si
avertizarile meteorologice.

(2) Structurile participante la gestionarea riscului caderi
masive de z&pada si a riscurilor asociate acestora, ninsori
abundente si blocarea cailor rutiere si feroviare, executa
urméatoarele activitati specifice nivelului de urgenta corelat
codurilor de atentionare si avertizare meteorologice:

1. Codul galben:

a) Ministerul Mediului, prin Administratia Nationala de
Meteorologie, emite atentionarea de cod galben, prognozéand
perioada, manifestarile posibile, intensitatea, aria de
desfasurare si evolutia probabild ulterioara;

b) Ministerul Transporturilor, prin structurile din subordine sau
sub autoritate, stabileste masuri pentru:

— identificarea zonei/ariei probabile de manifestare a
riscului, a elementelor de infrastructura supuse acestuia si
previzionarea posibilelor consecinte;

— stabilirea activitatilor de pregatire, protectie si interventie
ale entitatilor MT participante (sucursalele regionale ale C.N.
CFR — S.A,, structurile CNAIR, administratorii porturilor si
aeroporturilor), in cadrul planurilor operative de actiune pe timp
de iarna elaborate la nivel local si central, pentru diminuarea si
limitarea consecintelor caderilor masive de zapada/ninsorilor
abundente, specifice codului, precum si pentru deblocarea cailor
de transport (unde se impune);

c¢) Ministerul Afacerilor Interne stabileste, prin IGPR, masuri
pentru atentionarea participantilor la trafic privind posibila
inrdutatire a conditilor de circulatie a autovehiculelor,
necesitatea echiparii adecvate a acestora, zonele supuse
riscului, precum si recomandari privind circulatia pe drumurile
publice in perioada vizata. Atentioneaza cu structurile proprii
care intervin, executand misiuni de sprijin cu privire la pregatirea
pentru interventie.

d) Autoritatile administratiei publice locale din zona supusa
riscului verifica viabilitatea planurilor proprii de actiune pe timp
de iarna, atentioneaza structurile cu care au incheiat contracte
de prestari servicii de deszapezire cu privire la pregatirea
personalului, mijloacelor tehnice si a stocurilor in vederea
interventiei, atentioneaza populatia cu privire la evolutia vremii
si necesitatea aprovizionarii suplimentare.

e) Ministerul Apararii Nationale transmite atentionarea
structurilor subordonate si verifica pregatirea pentru interventie
a capabilitatilor destinate indeplinirii misiunilor de sprijin in
situatia caderilor masive de zdpada, ninsorilor abundente si
blocarilor cailor feroviare si rutiere.

f) Ministerul Economiei atentioneaza administratorii/
proprietarii de utilitati privind necesitatea pregatirii pentru
interventie Tn cazul afectarii retelelor de utilitati de catre caderi
masive de zdpada, precum si asupra verificarii asigurarii
stocurilor necesare unei astfel de evolutii a vremii.

2. Codul portocaliu:

a) Ministerul Mediului, prin Administratia Nationala de
Meteorologie, emite avertizarea de cod portocaliu, prognozand
perioada, manifestarile iminente, intensitatea, aria de
desfasurare si evolutia probabila ulterioara;

b) Ministerul Transporturilor, prin structurile din subordine sau
sub autoritate, stabileste masuri pentru:

— evaluarea necesarului de forte si mijloace participante la
interventie din cadrul entitatilor MT (sucursalele regionale ale
C.N. CFR — S.A., DRDP-urile si SDN-urile apartindnd CNAIR
din zonele supuse riscului);

— concentrarea in cel mai scurt timp a fortelor si mijloacelor
pentru deblocarea in prima faza a cailor de acces importante
(principalele autostrazi si drumuri nationale), linii principale de
cale ferata, aeroporturi internationale, porturi importante;

— participarea, in cooperare cu alte forte si mijloace de
interventie, prioritar, pentru salvarea in mod oportun de vieti
omenesti, stabilirea cailor de comunicatie cu localitatile izolate
si asigurarea conditiilor pentru executarea transporturilor de
aprovizionare, evacuare si asistentd medicala de urgenta;

— repararea si punerea in functiune a podurilor si viaductelor
(suporti pentru retelele de utilitati publice) de pe drumurile nationale
si autostrazile supuse manifestarii riscului (daca este cazul);

— refacerea capacitéatilor de interventie dupa desfasurarea
actiunii;

— stabileste in colaborare cu MAI, prin ISCTR, restrictii
privind circulatia rutierd pentru autovehiculele cu masa totala
autorizatd mai mare de 3,5 tone si prin CNAIR restrictii pe
anumite sectoare de drum, Tn raport cu posibilitdtile de
interventie si cu evolutia nefavorabila a vremii.

c) Ministerul Afacerilor Interne coordoneaza activitatea
fortelor si mijloacelor de interventie, asigura prin IGPR echipaje
de politie rutiera in punctele de circulatie rutiera intense, in
scopul dirijarii traficului pe rutele principale sau pe varientari in
raport cu consecintele caderilor masive de zapads;

— 1n raport cu evolutia vremii si de capacitatea fortelor de
interventie stabileste restrictionari ale circulatiei pentru anumite
categorii de autovehicule sau sectoare de drum, de comun
acord cu MT (prin ISCTR si CNAIR);

*) Instructiunile pentru preintampinarea si combaterea inzapezirilor la calea ferata nr. 311 din 2004, aprobate prin Ordinul ministrului transporturilor,

constructiilor si turismului nr. 416/2004 nu au fost publicate Tn Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I.
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— intervine, prin structurile specializate, pentru salvarea
persoanelor izolate din cauza caderilor masive de zapada si a
celor cu nevoi de asistentd medicald din localitatile izolate,
pentru acordarea asistentei medicale de urgenta si transportul
la unitatile spitalicesti.

d) Autoritatile administratiei publice locale din zona supuséa
riscului intervin cu SVSU si structurile de prestari servicii de
deszapezire pentru deszapezirea drumurilor judetene si
comunale, pentru prevenirea izolarii localitatii si asigurarea
conditiilor normale de aprovizionare a populatiei si de
desfasurare a activitatilor economice.

e) Ministerul Sanatatii asigura asistentd medicala de
specialitate Tn unitatile sanitare din reteaua publica.

f) Ministerul Apararii Nationale, la solicitarea comandantului
actiunii transmisa prin CNCI/MAI, asigura misiuni de sprijin in
conformitate cu prevederile legislative Tn vigoare.

g) Ministerul Economiei, prin administratorii/proprietarii de
retele de utilitati, actioneaza la solicitarea conducatorului actiunii
prin organele administratiei publice locale sau prin CNCI/MAI,
pentru remedierea deranjamentelor si avariilor cauzate.

3 .Codul rosu:

a) Ministerul Mediului, prin Administratia Nationala de
Meteorologie, emite avertizarea de cod rosu, prognozand
perioada, intensitatea manifestarii, aria de desfasurare si
evolutia probabila.

b) Ministerul Transporturilor, prin structurile din subordine sau
sub autoritate, stabileste masuri pentru:

— identificarea blocajelor pe caile de transport si a
consecintelor acestora asupra activitatii populatiei si asupra
activitatii economice;

— interventia tuturor fortelor disponibile din cadrul entitatilor
MT (sucursalele regionale ale C.N. CFR — S.A,, directiile si
sectiile teritoriale ale CNAIR, administratorii de porturi si
aeroporturi), pentru deblocarea cailor de transport si
coordonarea celorlalte institutii implicate Tn gestionarea situatiei
de urgenta create de caderile masive de zapada/ninsorile
abundente, care asigura functii de sprijin;

— participarea tuturor fortelor si mijloacelor de interventie
pentru salvarea in mod oportun de vieti omenesti, stabilirea
cailor de comunicatie cu localitatile izolate si asigurarea
conditiilor pentru executarea transporturilor de aprovizionare,
evacuare si asistentd medicala de urgents;

— repararea si punerea in functiune a elementelor de
infrastructura afectate;

— refacerea capacitatilor de interventie dupa desfasurarea
actiunii;

— de comun acord cu MAI stabileste sectoarele de drum
inchise circulatiei rutiere, iar pentru sectoarele de linii sau
magistrale feroviare inchiderea se face la propunerea AFER pe
anumite directii si perioade determinate;

— administratorii de aeroporturi propun, daca se impune,
inchiderea unor aeroporturi sau porturi.

c) Ministerul Afacerilor Interne coordoneaza activitatea
fortelor de interventie si a celor care executad misiuni de sprijin,
asigura, prin structurile specializate ale IGPR, echipaje de politie
rutiera in punctele de circulatie rutiera critice, in scopul dirijarii
traficului pe rutele principale sau pe varientari in raport cu
consecintele caderilor masive de zapada; conform evolutiei
vremii si capacitatii fortelor de interventie stabileste inchiderea
unor sectoare de drum pe o perioada determinata de comun
acord cu MT (prin ISCTR si CNAIR);

— intervine prin structurile specializate pentru salvarea
persoanelor izolate din cauza caderilor masive de zapada si a
celor cu nevoi de asistentd medicald din localitatile izolate,

pentru acordarea asistentei medicale de urgenta si transportul
la unitatile spitalicesti;

— solicita interventia structurilor care asigura functii de sprijin
in locurile critice.

d) Autoritatile administratiei publice locale din zona supusa
riscului intervin cu SVSU si structurile de prestari servicii de
deszapezire pentru deszapezirea drumurilor judetene si
comunale, pentru prevenirea izolarii localitatii si asigurarea
conditiilor normale de aprovizionare a populatiei si de
desfasurare a activitatilor economice.

e) Ministerul Sanatatii asigura prin reteaua publica de spitale
asistenta medicala de specialitate.

f) Ministerul Apararii Nationale, la solicitarea comandantului
actiunii transmisa prin CNCI/MAI, asigura misiuni de sprijin in
conformitate cu prevederile legislative in vigoare.

g) Ministerul Economiei, prin administratorii/proprietarii de
retele de utilitati, actioneaza la solicitarea conducatorului actiunii
prin organele administratiei publice locale sau prin CNCI/MAI,
pentru remedierea deranjamentelor si avariilor cauzate.

Art. 14. — Tn ceea ce priveste stabilirea nivelurilor de
gravitate, acestea nu pot fi determinate decat in corelatie cu
consecintele manifestarii riscului caderi masive de zapada si a
riscurilor asociate — ninsori abundente si blocarea cailor
feroviare si rutiere.

Astfel, se poate considera ca riscurile au avut consecinte
foarte grave daca manifestarea lor a provocat pierderi de vieti
omenesti ca urmare a hipotermiei si izolarii sau au dus la lipsa
aproviziondrii pe o perioada insemnata a unor comunitati umane
si consecinte grave, daca au dus la importante pagube materiale
si perturbarea activitatii economice pe o anumita perioada de
timp.

1.6. Clasificarea zonelor si stabilirea limitelor/distantelor pentru
care se asigura masurile de raspuns in situatii de urgenta

Art. 15. — in cazul riscului caderi masive de zdpada si
riscurilor asociate ninsori abundente si blocarea cailor rutiere si
feroviare, masurile de raspuns se aplica de-a lungul acestora, in
zonele sau portiunile afectate, in scopul asigurarii continuitatii
circulatiei rutiere si feroviare. In cazul transportului aerian si
naval masurile se aplica in incinta aeroporturilor si porturilor.
Interventia se executd potrivit zonelor si sectoarelor de
responsabilitate ale structurilor subordonate ale administratorilor
de infrastructura rutiera, feroviara, precum si a administratorilor
de porturi si aeroporturi. Astfel se delimiteaza urmatoarele
elemente:

— zona de responsabilitate a CNAIR — reprezentata de
reteaua drumurilor nationale si autostrazilor in functiune pe care
se desfasoara trafic rutier in conditiile riscurilor prezentate mai
Sus;

— zona de responsabilitate a C.N. CFR — S.A. —
reprezentatd de infrastructura feroviara nationald din
administrare;

— zonele de responsabilitate a celor 7 DRDP-uri,
subdiviziuni ale CNAIR, pentru reteaua de drumuri nationale si
autostrazi din competenta teritoriala;

— zonele de responsabilitate ale celor 8 sucursale regionale
ale C.N. CFR — S.A. pentru infrastructura feroviara delimitata
teritorial;

— sectoarele de responsabilitate ale SDN-urilor, subdiviziuni
ale DRDP-urilor pentru portiunile de drumuri nationale si
autostrazi repartizate;

— sectoarele de responsabilitate ale districtelor de
interventie pe calea feratd pentru infrastructura feroviara
repartizata;

— zonele administrative ale porturilor si aeroporturilor.
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CAPITOLUL Il
Organizarea gestionarii situatiilor de urgenta generate
de caderile masive de zapada si riscurile
asociate acestora

2.1. Constituirea organismelor dedicate in domeniul
managementului situatiilor de urgenta

Art. 16. — Pentru asigurarea managementului situatiilor de
urgentd, la nivelul Ministerului Transporturilor s-au constituit si
functioneazé Comitetul ministerial pentru situatii de urgenta si
Centrul operativ pentru situatii de urgenta.

Art. 17. — In conformitate cu prevederile art. 13 din
Regulamentul-cadru privind structura organizatorica, atributiile,
functionarea si dotarea comitetelor si centrelor operative pentru
situati de urgenta, aprobat prin Hotararea Guvernului
nr. 1.491/2004, cu modificarile ulterioare, si ale Ordinului ministrului
transporturilor nr. 722/2017, atributiile Comitetului ministerial pentru
situatii de urgenta al Ministerului Transporturilor sunt:

— elaboreaza, prin directiile de specialitate si unitatile din
subordinea si de sub autoritatea ministerului, planuri, materiale,
centralizatoare etc. pentru situatii de urgenta sau fenomene
meteorologice periculoase etc.;

— elaboreaza, impreuna cu institutiile abilitate, cu directiile
generale, directiile si serviciile care au membri desemnati in
comitetul ministerial, regulamentele si procedurile privind
gestionarea situatiilor de urgenta specifice principalelor tipuri de
risc, din domeniul de activitate;

— avizeaza planurile proprii anuale pentru asigurarea cu
resurse umane, materiale si financiare necesare gestionarii
situatiilor de urgenta, elaborate de catre directiile generale,
directiile si serviciile care au membri desemnati in comitetul
ministerial, in vederea constituirii planului general al ministerului;

— informeaza Comitetul National pentru Situatii Speciale de
Urgenta, denumit in continuare CNSSU, prin Inspectoratul
General pentru Situatii de Urgenta si prin Centrul operational de
comanda al Guvernului, asupra starilor potential generatoare de
situatii de urgenta si iminentei amenintarii acestora;

— evalueaza situatia de urgenta produsa, in domeniul de
competentd, stabileste masuri specifice pentru gestionarea
acesteia, inclusiv privind prealarmarea serviciilor de urgenta din
domeniul de competentd al Ministerului Transporturilor, si
propune, dupa caz, declararea starii de alerta sau instituirea
starii de urgenta;

— informeaza CNSSU asupra activitatilor desfasurate;

— asigura monitorizarea si evaluarea pericolelor si riscurilor
specifice, precum si a efectelor negative ale acestora;

— sprijind, prin organele cu atributii privind transportul,
activitatea de evacuare a persoanelor si animalelor, precum si
activitatea logistica in situatii de urgenta;

— sprijind si colaboreaza cu organele cu atributii privind
asigurarea asistentei medicale de urgenta prin unitatile sanitare
apartinatoare;

— face propuneri CNSSU pentru asigurarea mijloacelor
materiale si financiare necesare prevenirii Si gestionarii situatiilor
de urgenta specifice.

Art. 18. — Atributiile Centrului operativ pentru situati de
urgentd sunt stabilite Tn conformitate cu prevederile art. 13 din
Regulamentul-cadru privind structura organizatorica, atributiile,
functionarea si dotarea comitetelor si centrelor operative pentru
situatii de urgenta, aprobat prin Hotararea Guvernului
nr. 1.491/2004, cu modificarile ulterioare, si ale Ordinului
ministrului transporturilor nr. 1.352/2017:

— primeste si monitorizeaza informatiile cu privire la
evenimentele care reprezinta situatii de urgenta sau care sunt
potential generatoare de situatii de urgentd in domeniul
transporturilor, precum si alte evenimente si informeaza operativ
conducerea Ministerului Transporturilor;

— asigura legatura permanenta cu centrele operative si/sau
cu celulele de crizd de la unitatile din subordine sau de sub
autoritatea Ministerului Transporturilor, prin intermediul
dispeceratelor specializate sau prin intermediul reprezentantilor
desemnati ai acestora;

— aplica regulamentele si procedurile privind gestionarea
situatiilor de urgenta si a planurilor de interventie si cooperare
specifice;

— centralizeaza si transmite operativ la Centrul de comanda
al Guvernului si la Centrul National de Conducere Integrata date
si informatii privind aparitia si evolutia starilor potential
generatoare de situatii de urgenta specifice;

— asigura transmiterea operativa a deciziilor, dispozitiilor si
ordinelor primite in cadrul centrului operativ, prin mentinerea
legaturilor de comunicatii cu centrele operative implicate in
gestionarea situatiilor de urgenta, cu dispeceratele integrate
pentru apeluri de urgenta si cu dispeceratele specializate proprii
serviciilor si fortelor care intervin in acest scop;

— centralizeaza solicitarile primite cu scopul de a asigura
resursele necesare pentru Tndeplinirea functiilor de sprijin privind
situatiile de urgenta;

— difuzeaza catre componentele Sistemului National pentru
Situatii de Urgenta, la autoritatile si entitatile interesate,
documentele emise de comitetul ministerial privind activitatea
preventiva si de interventie (cu avizul presedintelui comitetului
ministerial sau al Tnlocuitorului legal al acestuia);

— Intocmeste informari periodice privind situatia operativa
sau stadiul indeplinirii hotararilor adoptate;

— este punctul de contact cu secretariatul tehnic permanent
din cadrul Inspectoratului General pentru Situatii de Urgenta;

— Indeplineste atributiile specifice din domeniul protectiei
civile;

— indeplineste orice alte atributii si sarcini privind
managementul situatiilor de urgenta;

— pe timpul situatiilor de urgentd, dupa convocarea
comitetului ministerial, centrul operativ va fi coordonat direct de
catre presedintele comitetului ministerial;

— coordoneaza informational activitatea Comandamentului
Central de larna pe timpul caderilor masive de zapada, ninsorilor
abundente si blocarii cailor rutiere si feroviare.

Art. 19. — Pentru perioada de iarna, cand sunt prognozate
caderi masive de zapada, ninsori abundente si blocarea cailor
de transport sau alte fenomene specifice anotimpului (viscol,
polei), functioneaza, prin ordin al Ministrului Transporturilor emis
anual, Comandamentul Central de larna, in alcatuirea caruia
intra reprezentanti ai entitatilor din subordine sau sub autoritate,
grupuri de suport tehnic, centre de conducere si coordonare si
titulari de autorizatie, care actioneaza integrat, in baza atributiilor
stabilite, printre care sunt mentionate:

— asigurarea informarii populatiei cu privire la starea liniilor
de cale ferata, restrictii in circulatia trenurilor pe anumite
tronsoane, a drumurilor nationale si autostrazilor (sectoare de
drum afectate, restrictionate sau inchise ca urmare a conditiilor
meteorologice) prin softurile specifice si postarea pe site-urile
C.N. CFR — S.A. si CNAIR;

— coordonarea structurilor operationale ale MT pentru
interventie in cazul caderilor masive de zapada, ninsorilor
abundente si blocarea cailor rutiere si feroviare;

— asigurarea informatiilor necesare CNCI/MAI pentru
coordonarea tuturor fortelor de interventie, inclusiv pentru
caderile masive de zapada si riscurile asociate;

— Tntocmirea sintezelor privind activitatile desfasurate, forte
care intervin, consum de materiale, portiuni/sectoare de drum
dezafectate sau care necesita interventie, situatia stocurilor de
materiale antiderapante, drumuri sau localitati blocate, persoane
blocate in traficul rutier etc.;

— alte atributii stabilite prin ordin de ministru.



MONITORUL OFICIAL AL ROMANIEI, PARTEA I, Nr. 51/18.1.2018 13

Art. 20. — Entitatile din subordinea sau sub autoritatea
Ministerului Transporturilor infiinteaza structuri operationale,
care intra in componenta Comandamentului Central de larna,
capabile sa gestioneze inclusiv situatiile de urgenta determinate
de caderile masive de zapada astfel:

a) Comandamentul Operational al Companiei Nationale de
Administrare a Infrastructurii Rutiere — S.A. indeplineste si rolul
de dispecerat pentru unitatile din sectorul de drumuri nationale
si autostrazi, asigura permanent informatii privind starea
drumurilor nationale si autostrazilor in conditii normale sau in
situatii de urgenta. Concentreaza fortele si mijloacele proprii
pentru deblocarea drumurilor nationale si autostrazilor in cazul
caderilor masive de zapada in zonele cele mai afectate, tine
permanent legatura cu CNCI/MAI. Poate dispune, cu avizul
IGPR, inchiderea temporara a unor autostrdzi si drumuri
nationale, ca urmare a caderilor masive de zapada, sau
interzicerea circulatiei vehiculelor cu masa totala autorizata mai
mare sau egala cu 7,5 tone.

b) Comandamentul Operational al Inspectoratului de Stat
pentru Controlul in Transportul Rutier indeplineste functia de
dispecerat pentru unitatile teritoriale care se ocupa cu verificarea
documentelor autovehiculelor cu masa maxima admisa > 3,5 tone,
a echiparii acestora cu anvelope de iarna si cu lanturi
antiderapante pe sectoarele de drumuri nationale supuse
restrictiilor de circulatie din cauza caderilor masive de zapada sau
ninsorilor abundente, in conformitate cu Ordonanta Guvernului
nr. 26/2011 privind infiintarea Inspectoratului de Stat pentru
Controlul in Transportul Rutier, aprobata cu modificari si completari
prin Legea nr. 18/2012, cu modificarile si completarile ulterioare.

¢) Comandamentul Operational al Companiei Nationale de
Cai Ferate (CNCF CFR — S.A.) indeplineste functia de
siguranta pentru structurile din sectorul cailor ferate, avand in
componenta si personal de la SN TFC CFR Calatori — S.A. si
SN TFM CFR Marfa — S.A., utilizand logistica tehnica de la
societétile mentionate, precum si de la alti operatori de transport
feroviar. Poate dispune conditii speciale de circulatie a trenurilor,
restrictionarea sau anularea circulatiei trenurilor si inchideri
temporare de linii de cale ferata supuse riscului de inzapezire.

d) Comandamentul Operational al Autoritatii Navale Roméane
indeplineste functia de dispecerat pentru unitatile din sectorul
transporturilor navale. impreuna cu administratiile portuare si de
cai navigabile interioare stabilesc masurile ce se impun in
situatia caderilor masive de zapada pentru asigurarea
transportului naval. Poate dispune restrictionarea si inchiderea
navigatiei fluviale sau accesul in porturi conform legislatiei
specifice.

e) Comandamentul Operational al Autoritatii Aeronautice
Civile Romane cu un dispecerat la sediu pentru monitorizarea
disponibilitatii tehnice a aeroporturilor si altul la ROMATSA
pentru situatia meteorologica la aeroporturi (biroul NOTAM),
impreuna cu administratorii de aeroporturi stabilesc masurile
necesare pentru asigurarea zborurilor, in situatia c&derilor
masive de zapada si ninsorilor abundente.

f) Comandamentele operationale de la nivelul aeroporturilor
asigura implementarea planurilor de deszapezire aprobate de
Autoritatea Aeronautica Civila Romana.

2.2. Responsabilitatile structurilor din cadrul autoritatilor
publice centrale, a celor din subordinea/coordonarea ori de sub
autoritatea acestora, respectiv a structurilor teritoriale, autoritatilor
locale si operatorilor economici care au responsabilitati directe ori
care asigura sprijin in managementul tipului de risc caderi masive
de zapada si riscurile asociate pe domenii de actiune.

2.2.1. Reglementare

Art. 21. — Ministerul Afacerilor Interne, prin IGPR, emite
dispozitii cu privire la circulatia rutiera pe timp de iarna, daca
situatia o impune.

Art. 22. — Ministerul Transporturilor, prin structurile din
subordine sau sub autoritate, emite ordine de ministru si
dispozitii referitoare la constituirea pe timp de iarna a
Comandamentului Central de larna, precum si la diferite
reglementari ale transporturilor aerian, naval, feroviar si rutier in
conditiile caderilor masive de zapada, ninsorilor sau blocarii
cailor rutiere si feroviare, daca situatia o impune.

Art. 23. — MDRAPFE, prin autoritatile publice centrale si
locale, poate dispune anumite reglementari referitoare la
aprovizionarea si conduita membrilor comunitatilor umane in
situatia caderilor masive de zdpada, ninsorilor abundente si
blocarii cailor rutiere si feroviare.

2.2.2. Prevenire si pregatire

Art. 24. — Ministerul Mediului, prin Administratia Nationala
de Meteorologie, in situatiile in care sunt prognozate fenomene
meteorologice periculoase, emite in conformitate cu anexa nr. 1
la Ordinul ministrului mediului si padurilor si al ministrului
administratiei si internelor nr. 3.403/245/2012 informari,
atentionari sau avertizari meteorologice, la scara nationala sau
regional, dupa caz, in care se prezinta succint fenomenul,
intensitatea, zonele care pot fi afectate, momentul probabil al
inceperii acestuia si durata, indeplinind pe domeniul sdu un rol
de prevenire.

Art. 25. — Ministerul Afacerilor Interne, prin Inspectoratul
General al Politiei Romane, asigura prevenirea participantilor la
trafic asupra sectoarelor de drum blocate si variantelor de
deplasare, precum si controlul asupra pregétirii acestora pentru
situatile de urgentd create de caderi masive de zdpada
(cauciucuri de iarna, lanturi antiderapante, unelte de
deszapezire etc.).

Art. 26. — Autoritatile administratiei publice centrale si locale
stabilesc masuri organizatorice si actiuni de pregatire si de
prevenire pentru gestionarea situatiilor de urgenta generate de
caderile masive de zapada si riscurile asociate acestora, precum
si de alte tipuri de riscuri specifice anotimpului, cum ar fi:

— constituirea grupelor operative la nivelul institutiilor si
administratiei publice locale;

— elaborarea planurilor de aprovizionare cu materiale
necesare anotimpului rece;

— asigurarea cu tehnica specifica;

— finalizarea planurilor de reparatii ale tehnicii specifice
pentru interventia pe timp de iarna;

— intocmirea planurilor operative de actiune pe timpul iernii.

Art. 27. — Ministerul Transporturilor, prin structurile din
subordine si sub autoritate, asigura activitatea de prevenire si
de pregatire a interventiei, astfel:

1. CNAIR:

— previne populatia asupra starii drumurilor nationale si
autostrazilor, sectoarelor de drum in lucru, restrictionate sau
inchise circulatiei publice, prin afisare pe site-ul propriu a
situatiei generale. Pe timp de iarna infiinfeaza Comandamentul
operativ care functioneaza in cadrul Comandamentului Central
de larna al MT.

— In baza Planului intocmit anual, sub forma instructiunilor
AND — 525 — ...(anul) pregateste actiunile pe timp de iarna ale
structurilor proprii, inclusiv in cazul caderilor masive de zapada,
ninsorilor abundente si blocarii cailor rutiere, asigurand prin
DRP-uri si SDN-uri resursele umane, mijloacele tehnice si
stocurile de material antiderapant si carburant necesare pentru
perioada 01.10—31.03 a fiecarui an. Tn raport cu contractele
incheiate la nivel central, cu furnizorii de material antiderapant
si carburanti, realizeaza stocurile necesare prevazute in plan,
in mod esalonat, astfel incat sa asigure intregul necesar, pana
la inceperea ninsorilor (de exemplu, in proportie de 70% pana
la sfarsitul lunii septembrie, restul pana la sfarsitul
lunii noiembrie).
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— executa activitatile prevazute in planurile proprii de
mentenantd a tehnicii si utilajelor specifice (utilajele
multifunctionale, frezele de zapada, basculante, buldozere etc.),
precum si cele referitoare la achizitile de mijloace tehnice
specifice noi.

2.C.N.CFR—S.A.:

— asigura informarea conducerii ministerului si populatiei
privind starea liniilor si instalatiilor feroviare. Pe baza informatiilor
primite de la operatorii economici intocmeste note informative
privind restrictionarea unor linii de cale ferata, anularea unor
trenuri sau restrictionarea circulatiei feroviare pe anumite
portiuni de CF, anulari sau intarzieri de trenuri.

— Tn calitate de gestionar al infrastructurii feroviare publice,
impreuna cu operatorii de transport feroviar, pun in aplicare
prevederile Instructiunilor pentru preintdmpinarea si combaterea
inzapezirilor la calea ferata nr. 311 din 2004, aprobate
prin Ordinul ministrului transporturilor, constructiilor si turismului
nr. 416/2004*. Potrivit acestor instructiuni, conducerile
sucursalelor regionale de cale ferata trebuie sa ia masuri ca
pana la 1 septembrie sectiile de intretinere a caii ferate
fmpreuna cu operatorii de transport feroviar sa intocmeasca
Planul de actiune pentru combaterea inzapezirilor.

— stabileste statiile, depourile, complexele, care elaboreaza
planuri speciale pentru prevenirea si combaterea inzapezirilor.
Aceste planuri, de regula, trebuie sa cuprinda: graficul portiunilor
inzapezite, modul de deszapezire din linia curenta si din statiile
si nodurile mari de CF, numarul de lucratori necesari, mijloace
(trenuri de lucru si de interventie, pluguri de zépada etc.), unelte
si iImbracaminte de protectie, locurile pentru incalzirea, hrana si
odihna lucratorilor, locurile comandamentelor centrale, locurile
de resedintd si de stationare a plugurilor de zapada. De
asemenea, aceste planuri sunt corelate cu planurile tehnice de
exploatare ale fiecarei statii (PTE) si se actualizeaza de céate ori
intervin modificari.

— pe timp de iarna activitatea de deszapezire la calea ferata
este coordonata de Comandamentul Operativ al C.N. CFR —
S.A. care functioneaza in cadrul Comandamentului Central de
larna. De asemenea, la nivel regional/local functioneaza:
comandamentele  sucursalelor regionale subordonate
comandamentului central al C.N. CFR — S.A., comandamentele
locale de la regulatoarele de circulatie si centrele zonale de
marfa, subordonate comandamentelor regionale si
comandamente locale la statii, depouri, sectii de exploatare
locomotive si remize de locomotive, revizii de vagoane,
postrevizie, sectiile L, CT, IFTE, PAE.

— Informatiile privind blocarea cailor feroviare se transmit de
jos in sus, prin centralele RC pe sectii, telefoane automate CFR,
prin RTF cu trenurile in circulatie, prin instalatia de
teleconferinte. Prin aceleasi mijloace se transmit de sus in jos
deciziile de interventie. In planurile de actiune ale sucursalelor
regionale sunt trecute linile de CF care prezinta risc de
inzapezire asupra carora se va actiona cu precadere.

3. Administratorii de aeroporturi si porturi previn publicul
referitor la anularea unor curse aeriene sau operari de nave din
cauza caderilor masive de zapada sau ninsori abundente.
Aeroporturile si porturile de sub autoritatea MT, pentru zona lor
de responsabilitate, pregatesc servicii private pentru situatii de
urgenta si incheie contracte de prestari servicii de deszapezire
cu formatiuni de profil, in vederea interventiei pe timp de iarna.
Modul de actiune si resursele sunt prevazute in planurile proprii
de actiune, avizate de administratori (inclusiv stocurile de
material antiderapant, solutii de degivrare si carburant necesare
operatiunilor pe timp de iarna).

4.1SCTR, impreuna cu organele IGPR, previne conducatorii
autovehiculelor cu masa mai mare de 3,5 tone asupra necesitatii

echiparii corespunzatoare pentru iarna a autovehiculelor,
instituie restrictionari ale circulatiei acestor autovehicule pe
anumite sectoare de drum si executa controlul privind echiparea
pentru iarna a autovehiculelor.

Art. 28. — Pregatirea interventiei ca urmare a
informarilor/atentionarilor/avertizarilor ce vizeaza fenomene
meteorologice periculoase ce pot avea drept consecinta
blocarea cailor rutiere se imparte in: pregatire initiala, care se
deruleaza in perioada aprilie—octombrie, si pregatirea imediata,
de la emiterea informarii/atentionarii sau avertizarii
meteorologice, la scara nationald sau regionald, si pana la
intrarea acesteia in vigoare.

Art. 29. — In pregatirea initiala, administratorii de
infrastructuri (aeriana, rutiera, navala, feroviara) iau, de regula,
urmatoarele masuri:

1. realizarea contractelor cu firmele furnizoare de material
antiderapant si de degivrare, a contractelor de asigurare cu
carburant pe timp de iarna, a contractelor de achizitii materiale
si utilaje de deszapezire, a contractelor de mentenanta si de
reparatii tehnice ale utilajelor de deszapezire;

2. intretinerea si conservarea tehnicii de deszapezire si
degivrare;

3. asigurarea stocurilor necesare de material antiderapant,
de degivrare si de carburant;

4. alte masuri de reparare sau inlaturare a avariilor sau
distrugerilor provocate pe timpul caderilor masive de zapadg;

5. elaborarea documentelor necesare constituirii
comandamentelor operative de iarna pentru sezonul urmator;

6. stabilirea resurselor umane, financiare si materiale
necesare interventiilor pe timp de iarna.

Art. 30. — In pregatirea imediata persoanele prevazute la
art. 29 iau, de regula, urmatoarele masuri:

1. convocarea sedintei de pregatire a comandamentelor si
reverificarea principalelor sarcini prevazute in planurile de
actiune (semnale, praguri de actiune, echipe de conducere,
operative si de asigurare a permanentei si atributiile acestora,
mijloace de comunicatii, de interventie, de sprijin al populatiei,
de informare, flux informativ etc.);

2. verificarea asigurarii resurselor umane, a materialelor si
mijloacelor necesare;

3. solicitari privind sprijinul suplimentar in situatii complexe.

2.2.3. Raspuns

Art. 31. — Institutiile din cadrul MAI asigura urmatoarele:

1. Centrul National de Conducere Integratd asigura
coordonarea operationaléd a interventiei structurilor MAI si a
structurilor care sprijina actiunea/actiunile de interventie, inclusiv
in cazul caderilor masive de zapada, ninsorilor abundente sau
blocarii cailor rutiere si feroviare; asigura schimbul de date si
informatii cu celelalte centre operative pentru situatii de urgenta,
primeste si centralizeaza datele necesare informarii oportune a
presedintelui CNSSU.

2. Departamentul pentru Situatii de Urgenta asigura
coordonarea unitara si permanenta a activitatilor de prevenire
si gestionare a situatiilor de urgenta, acordarea asistentei
medicale de urgenta, precum si pentru evacuarea persoanelor
aflate in situatii critice, inclusiv in cazul caderilor masive de
zapada, ninsorilor abundente si blocarii cailor feroviare si rutiere,
cu exceptia coordonarii activitatilor de prevenire si gestionare a
situatiilor de urgenta pentru sectorul transporturilor navale.

3. Administratia Nationala a Rezervelor de Stat si Probleme
Speciale indeplineste, potrivit competentelor, atributiile referitoare
la cazare, adapostire, hranire si suplimentarea cu medicamente,
in conformitate cu prevederile pct. 6 subpct. 6.2.2 lit. b),
subpct. 6.3.1. lit. a), subpct. 6.3.2. lit. c) si pct. 8 subpct. 8.2. lit. b)
din anexa nr. 3 la Hotararea Guvernului nr. 557/2016.

*) Ordinul ministrului transporturilor, constructiilor si turismului nr. 416/2004 nu a fost publicat in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I.
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4. Alte structuri desemnate participa la deblocarea cailor de
transport si scoaterea de sub izolare a unor localitati atunci cand
situatia depaseste posibilitatile fortelor de interventie destinate,
precum si la evacuarea cu mijloace specifice a unor persoane
aflate in dificultate.

5. Prefectul, in calitatea sa de presedinte al comitetului
judetean pentru situatii de urgenta, informeaza permanent, prin
Directia generala pentru relatiile cu institutiile prefectului,
conducerea MAI cu privire la masurile intreprinse si evolutia
situatiei operative din teren.

Art. 32. — Ministerul Apérarii Nationale poate participa la
indeplinirea functiilor de sprijin repartizate, potrivit planului de
actiune/cooperare incheiat la nivel local, pentru gestionarea
acestui tip de risc, atunci cand situatia depaseste posibilitatile
fortelor de interventie ale autoritatii publice responsabile cu rol
principal.

Art. 33. — Ministerul Economiei, prin grija administratorilor/
proprietarilor de retele de utilitati, asigura repunerea in functiune
a retelelor de utilitati afectate de caderile masive de zapada sau
ninsorile abundente.

Art. 34. — Autoritatile administratiei publice locale, prin
comitetele locale pentru situatii de urgenta si centrele locale de
conducere si coordonare a interventiei, sub coordonarea MAI,
asigura interventia pentru deblocarea cailor de transport rutiere
judetene si comunale pentru buna aprovizionare a populatiei,
identificarea persoanelor aflate in pericol, desfasurarea in
conditii bune a activitatii economice, precum si acordarea de
ajutoare de prima necesitate persoanelor aflate in conditii de
izolare. Coopereaza in acest sens, cand situatia o impune, cu
fortele si mijloacele CNAIR/MT.

Art. 35. — Ministerul Sanatatii participa, prin reteaua publica
de spitale, la acordarea asistentei medicale in faza spitaliceasca
pentru persoanele izolate din cauza caderilor masive de zapada
sau ninsorilor abundente, precum si in cazul blocarii cailor
rutiere sau feroviare.

Art. 36. — Ministerul Transporturilor, prin structurile din
subordine si sub autoritate, pune in aplicare interventia pentru
gestionarea situatiei de urgenta determinate de caderile masive
de zépada, ninsorile abundente si blocarea cailor rutiere si
feroviare.

Art. 37. — Interventia pe modurile de transport cuprinde:
1. Deblocarea cailor de transport:
Rutiere:

— Inlaturarea copacilor, panourilor publicitare, stalpilor retelei
electrice prabusite de vant/viscol pe carosabil;

— inlaturarea stratului de zapada de pe carosabil;

— ridicarea autovehiculelor blocate de zapada pe carosabil
si dispunerea lor in locuri care sa nu afecteze deblocarea
carosabilului;

— TInlaturarea efectului de derapaj prin imprastierea de
material antiderapant (sare, solutii de clorura de calciu sau
ecologice) pe portiunile de carosabil greu accesibil Tn conditiile
ninsorilor abundente sau caderilor masive de zapada;

— transportul si depozitarea zapezii din locurile care nu au
refugii de depozitare temporara, in locuri special destinate;

— repunerea in functiune a instalatiilor si panourilor de
semnalizare si de avertizare afectate.

Feroviare:

— Inlaturarea copacilor, panourilor publicitare, stalpilor retelei
electrice prabusite de vant/viscol pe calea ferata;

— inlaturarea stratului de zapada de pe calea ferata pana la
limita posibilei circulatii;

— repunerea in functiune a instalatiilor si panourilor de
comanda, semnalizare si avertizare afectate;

— remedierea retelei electrice feroviare afectate.

Aeriene:

— Tnlaturarea stratului de zapada de pe pistele de decolare-
aterizare si caile de rulare;

— deblocarea accesului spre remize, hangare, locuri de
parcare;

— repunerea in functiune a instalatiilor si panourilor de
comanda, semnalizare afectate;

— curatarea elementelor de balizaj;

— executarea degivrarii la aeronave;

— repunerea in functiune a retelelor de utilitati aeroportuare;

— platforme de stationare aeronave.

Navale:

— inlaturarea stratului de zapada din zonele de acostare si
caile de acces in incinta porturilor;

— deblocarea accesului spre
depozitare marfa, locurile de acostare;

— repunerea in functiune a instalatiilor si panourilor de
comanda, semnalizare afectate;

— repunerea in functiune a retelelor de utilitati portuare.

Metrou:

— finlaturarea straturilor de zadpada si de gheata pe caile de
acces de la intrarea n statiile de metrou;

— aplicarea de materiale antiderapante pe caile de acces de
la intrarea in statiile de metrou.

2. Reabilitarea elementelor de infrastructura ale modurilor de
transport afectate de caderile masive de zadpada si ninsorile
abundente (poduri, viaducte, retele de utilitdti din zona
podurilor/viaductelor deteriorate).

3. Scoaterea de sub izolare a unor localitati si evacuarea
persoanelor:

— participarea unor forte si mijloace ale entitatilor
Ministerului Transporturilor la deblocarea cailor de transport spre
localitatile izolate;

— evacuarea persoanelor surprinse de caderile masive de
zapada sau ninsorile abundente in locuri izolate sau greu
accesibile.

2.2.4. Evaluare/lnvestigare posteveniment

Art. 38. — Autoritatile administratiei publice locale numesc
comisii care evalueaza/investigheaza consecintele caderilor
masive de zapada, ninsorilor abundente si blocarii cailor
feroviare si rutiere de circulatie in urma céarora au fost afectate
drumuri judetene si comunale, lucrari de arta de-a lungul cailor
feroviare sau rutiere de circulatie, daca acestea se afla in
administrarea domeniului public, precum si activitatea
economica locala. Drumurile judetene si comunale pot suferi
deprecieri ale carosabilului, iar ca urmare a interventiei pot fi
afectate scuaruri, sensuri giratorii, parapete, precum si
marcajele rutiere si indicatoarele rutiere. Pasarelele sau podurile
pot suferi modificari din cauza greutatii zapezii acumulate. De
asemenea, retelele de energie electrica, telefonia prin cablu si
cablurile de semnal TV pot fi afectate de caderile masive de
zapada. Comisiile intocmesc rapoarte cu pagubele evaluate si
propun masuri de revenire la normal.

Art. 39. — MAI prin IGPR evalueaza/investigheaza
consecintele caderilor masive de zapada si riscurilor asociate,
dacd in urma acestora s-au produs accidente rutiere i
ambuteiaje, solicitdnd, atunci cand este cazul, cooperarea
reprezentantilor ISCTR/MT, daca sunt implicate autovehicule cu
masa totald mai mare de 3,5 tone. Stabilesc de asemenea
sectoare de drumuri necesare reludrii circulatiei pe rute
ocolitoare/varientari daca anumite portiuni devin improprii
circulatiei rutiere.

Art. 40. — Ministerul Transporturilor, prin structurile din
subordine sau sub autoritate, numeste comisii care
investigheaza/evalueaza consecintele caderilor masive de
zapada si riscurilor asociate asupra elementelor de infrastructura
feroviard (prin AFER, AGIFER si C.N. CFR — S.A)), de

remize, magaziile de
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infrastructura aeroportuara (prin AACR si administratorul de
aeroport), de infrastructura rutiera (prin CNAIR) si de
infrastructura navala (prin administratorii de porturi si ANR),
impreuna cu operatorii economici si asiguratorii (acolo unde este
cazul). Sunt evaluate pagubele si stabilite masurile de revenire
la normal.

2.2.5. Refacere/Reabilitare

Art. 41. — Ministerul Transporturilor, prin structurile din
subordine sau sub autoritate, aplica masuri de refacere/reabilitare
astfel:

1. CNAIR:

— dupa deblocarea drumurilor nationale si autostrazilor,
continua activitatea de inlaturare a zapezii de pe carosabil, in
scopul evitarii formarii peliculelor de gheata si contracararea
acestora, in cazul formarii, prin imprastierea de material
antiderapant;

— executa lucrari de reparare a indicatoarelor rutiere
afectate si de reinstalare a lor, reparare si consolidare a
parapetelor si pasarelelor afectate, precum si lucrari permise de
anotimp pentru refacerea carosabilului (cand este cazul).

2. C.N. CFR — S.A. si operatorii economici continua
operatiunile de inlaturare a zapezii de pe toate categoriile de linii
CF, de repunere in functiune a elementelor de semnalizare si
atentionare la calea ferata afectate, de reparare a pasajelor si
viaductelor afectate, de dezafectare a statiilor CF, regulatoarelor
de circulatie si triajelor in scopul asigurarii circulatiei normale a
trenurilor.

Art. 42. — Administratorii de aeroporturi si porturi continua
lucrarile de deszapezire la celelalte elemente de infrastructura
aeroportuara si portuara, de reparare si repunere in functiune a
elementelor afectate. Solicitd interventia administratorilor/
proprietarilor de utilitati atunci cand acestea sunt afectate, in
scopul asigurarii continuitatii activitatilor aeroportuare/portuare
in conditii normale.

Art. 43. — Autoritatile administratiei publice locale continua
activitatea de deszapezire pentru deblocarea tuturor localitatilor
si asigurarea in conditii normale a aprovizionarii acestora;
stabileste masuri de protectie sociala pentru persoanele fara
adapost, a batranilor ramasi singuri, a persoanelor cu afectiuni
grave de sanatate fara ingrijitori etc.; aplica masuri de reparare
si reinstalare a indicatoarelor rutiere afectate pe drumurile
judetene si comunale; de reparare a lucrarilor de artad de-a
lungul comunicatiilor feroviare sau rutiere apartinand domeniului
public afectate; alte masuri.

Art. 44. — Ministerul Economiei urmareste furnizarea
normala a energiei, gazelor, apei, caldurii, catre populatia din
zonele afectate, iar prin administratorii/proprietarii de utilitati
(energie, gaze, apa, termoficare, telecomunicatii) asigura
repunerea in functiune a acestora acolo unde au suferit avarii,
in vederea asigurarii conditiilor de revenire la normal.

CAPITOLUL 1l
Prevenire

3.1. Identificarea/Evaluarea si controlul riscurilor si pericolelor

Art. 45. — (1) Caderile masive de zapada si ninsorile
abundente afecteaza elementele de infrastructura ale modurilor
de transport, astfel:

a) Pe calea ferata:

— reteaua electrica si de semnalizare;

— liniile de cale ferata, care la o anumita dimensiune a
stratului de zapada depus pot fi inoperabile sau operabile dupa
curatarea stratului de zapada;

— poduri sau viaducte de pe care inlaturarea stratului de
zapada este dificila;

— infrastructura de dirijare a trenurilor pe calea ferata;

— materialul rulant pentru care se restrictioneaza circulatia.

b) Pe drumurile nationale si autostrazi:

— marcaje, semnale si indicatoare, panouri electrice de
semnalizare, semafoare etc.;

— carosabilul peste care s-a depus un strat gros de zapada
sau a fost supus avalanselor si alunecarilor de teren;

— poduri si viaducte de pe care inlaturarea stratului de
zapada este dificila.

¢) Infrastructura aeroportuara:

— pistele de decolare-aterizare peste care s-a depus strat
gros de zapada;

— instalatiile de balizaj si semnalizare;

— aeronavele garate in aer liber care necesitd operatiuni
specifice de pregatire pentru zbor;

— platforme de stationare aeronave.

d) Infrastructura portuara:

— instalatii de Tncarcare-descarcare;

— instalatii de semnalizare si balize;

— instalatii de alimentare cu energie electrica si cu apa
pentru nave;

— caile de acces catre locurile de acostare nave.

e) La metrou:

— intrarile de acces in statiile de metrou;

— elementele de ventilatie, de alimentare cu energie
electrica si semnalizare situate Tn spatiile deschise.

(2) Maniera in care aceste elemente sunt controlate
permanent si se actioneaza pentru asigurarea bunei functionari
in cazul caderilor masive de zapada sau ninsorilor abundente
determina blocarea sau normalitatea transportului pe modul
respectiv. Controlul se poate realiza printr-o corecta evaluare a
urmarilor fenomenelor meteorologice vizate, caderile masive de
zapada si ninsorile abundente si consecintelor acestora —
blocarea cailor de transport; o pregatire adecvata in vederea
interventiei; o colaborare permanenta intre toate structurile de
interventie; mijloace tehnice, utilaje si materiale asigurate la timp
si in punctele-cheie; o informare permanenta intre factorii
decizionali si actionali.

3.2. Evidentierea generica a tipologiei surselor de risc fara
nominalizarea expresa a acestora

Art. 46. — (1) Caderile masive de zapada, ninsorile
abundente si blocarea cailor rutiere si feroviare pot pune vietile
oamenilor in pericol daca nu se actioneaza la timp pentru
salvarea lor, pentru aprovizionarea la timp a comunitatilor
izolate, pentru acordarea la timp a asistentei medicale de
urgenta celor care au nevoie (situatii de hipotermie, degeraturi
etc.). Factorul esential in cazul interventiei trebuie sa rdméana
salvarea vietilor omenesti.

(2) De asemenea, caderile masive de zapada si ninsorile
abundente perturba activitatea economicad si pot provoca
pagube materiale mari, in situatia acumularilor cantitative de
zapada pe suprafata/acoperisul unor obiective sau lucrari de
arta sau pe retelele de utilitati, scotandu-le temporar din
functiune.

(3) Avalansele de zapada — uneori consecinta a caderilor
masive de zapada sau ninsorilor abundente — pot bloca
anumite sectoare de CF sau de drumuri si implicit activitatea de
transport pe aceste moduri.

(4) De asemenea, pe timpul interventiilor privind deblocarea
cailor de transport si inlaturarea stratului de zapada de pe
anumite elemente de infrastructura se poate pune in pericol
sanatatea lucratorilor care intervin, in absenta unor echipamente
de protectie si utilaje adecvate.

3.3. Mentionarea masurilor si actiunilor preventive

Art. 47. — Ministerul Transporturilor adoptad actiuni
preventive in urmatoarele domenii:

1. Elaborarea planurilor operative: C.N. CFR — S.A. si
operatorii economici feroviari, CNAIR, administratorii de porturi,
de cai navigabile interioare, de aeroporturi si METROREX
elaboreaza din timp planurile operative proprii de interventie pe
timp de iarna pentru asigurarea traficului naval/fluvial, aerian si
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cu metroul, astfel incat acestea sa fie functionale in
perioada 1.10—31.03;

2. Prevenirea calatorilor si a celorlalti participanti la trafic
privind evolutia conditiilor meteorologice prin emiterea codurilor
de atentionare si avertizare, privind inchiderea circulatiei sau
restrictionari impuse de caderile masive de zapada si riscurile
asociate, afisate de structurile MT pe site-urile administratorilor
pe fiecare mod de transport (site-urile C.N. CFR — S.A., CNAIR,
Autoritatii Aeriene Civile Roméne, ISCTR, Autoritatii Navale
Roméne si Metrorex), precum si prin anunturi in mass-media Si
in terminalele de imbarcare-debarcare calatori (gari, porturi,
aeroporturi);

3. Punerea in aplicare de catre CNAIR si C.N. CFR — S.A,,
fncepéand cu luna aprilie a fiecarui an, a Planurilor de revizie si
de aprovizionare cu mijloace si utilaje tehnice necesare
asigurarii deblocarii circulatiei pe drumurile publice si pe CF Tn
perioada de iarna (autofreze si alte autospeciale, pluguri de
zapada etc.), astfel incat acestea sa fie operationale incepand
cu 1.10.;

4. Efectuarea actiunilor de impadurire, protectie si instalare
a gardurilor de protectie pe portiunile de drum si CF posibil a fi
blocate de sulurile de zapada, care se formeaza pe timp de
viscol, pana la 30 noiembrie;

5. Altele:

— asigurarea stocurilor de material antiderapant si solutii de
degivrare conform planurilor proprii;

— pregaétirea personalului de conducere si interventie de la
fiecare structurg;

— asigurarea mijloacelor de protectie si a timpului de
refacere necesar pentru personalul de interventie.

Art. 48. — MM prin ANM:

— emite si transmite Tn permanenta catre institutii si
populatie atentionari si avertizari meteorologice privind caderile
masive de zapada si ninsori abundente.

Art. 49. — MAI prin IGPR:

— atentioneaza participantii la trafic si populatia privind
conduita si restrictiile de circulatie ca urmare a caderilor masive
de zapada, ninsorilor abundente si blocarii cailor rutiere si
feroviare;

— emite limitari si recomandari privind circulatia Tn astfel de
conditii.

3.4. Existen}a elementelor de infrastructura critica specifice

Art. 50. — In activitatile de transport, principalele elemente
de infrastructura critica pot fi:

a) pe modul de transport aerian aeroporturile cu elementele
definitorii: pista de decolare-aterizare, turnul de control,
elementele de balizaj si semnalizare;

b) pe modul de transport feroviar:

1. Liniile principale de CF, in special cele cu conexiune
internationala, cele de utilitate apartindnd Sistemului de

Securitate Nationalda, cele racordate la centrele de
aprovizionare;

2. Statiile CF importante,

3. Triajele;

4. Sistemul de comanda—semnalizare—avertizare;
5. Poduri CF si viaducte principale;

6. Reteaua de electrificare CF;

7. Tunelurile si reteaua de metrou.

¢) pe modul de transport naval:

1. Porturile cu elementele critice din components;
2. Ecluzele;

3. Podurile importante peste cursurile de ap3;

4. Elementele de semnalizare fluviala, portuara si de balize.
d) pe modul de transport rutier:

1. Drumurile nationale si autostrazile;

2. Sistemul de semnalizare si avertizare si cel de indicatoare
si marcaje rutiere;

3. Poduri si viaducte principale;

4. Pasaje si tuneluri rutiere importante.

3.5. Reglementari specifice pe linia prevenirii situatiilor de
urgenta determinate de céderile masive de zdpada si riscurile
asociate si competente de emitere a acestora

Art. 51. — Sub aspectul general al reglementarilor privind
prevenirea situatiilor de urgenta determinate de caderile masive
de zapada si riscurile asociate — ninsorile abundente si
blocarea cailor rutiere si feroviare —, structurile enumerate la
art. 8 din prezentul regulament au si competentele de emitere a
acestora in acord cu legislatia nationala.

Art. 52. — Activitatile specifice de reglementare a gestionarii
situatiilor de urgenta determinate de riscul de caderi masive de
zapada, in conformitate cu prevederile Ordonantei de urgenta a
Guvernului nr. 21/2004 privind Sistemul National de
Management al Situatiilor de Urgenta, aprobata cu modificari si
completari prin Legea nr. 15/2005, cu modificarile si completarile
ulterioare, si ale Hotararii Guvernului nr. 557/2016 privind
managementul tipurilor de risc, sunt atributul Comitetului

ministerial pentru situatii de urgentd al Ministerului
Transporturilor.

CAPITOLUL IV

Pregatire

4.1. Resurse umane materiale si financiare necesare pentru
desfasurarea actiunilor

Art. 53. — (1) Pregatirea pentru gestionarea riscului de
caderi masive de zapada si a riscurilor asociate se face conform
planului de actiune pe timp de iarnd intocmit anual de cétre
fiecare entitate responsabila din cadrul MT. in aceste planuri
sunt materializate resursele umane, financiare si materiale
pentru sezonul 1.10—31.03.

(2) Sunt prevazute resurse umane pentru incadrarea
centrelor operative de conducere si coordonare a interventiei,
pentru echipele de asigurare a comunicatiilor si transmitere a
informatiilor/deciziilor (dispecerate), precum si pentru echipele
de interventie (organizate pe schimburi in cazul interventiilor de
durata).

(3) Resursele financiare vizeaza alocarile pentru achizitii de
mijloace tehnice, mijloace materiale si de protectie, mentenanta,
stocuri de carburanti, material antiderapant si degivrant,
prestatia suplimentara, alte cheltuieli prevazute in plan.

(4) Resursele materiale se refera la mijloacele tehnice,
consumabilele, sculele si accesoriile acestora, necesar a fi
asigurate pentru interventie, mijloacele tehnice din inzestrarea
structurilor de conducere, de asigurare a suportului informational
si de protectie a personalului, precum si cele necesar a fi
achizitionate suplimentar.

4.2. Pregatirea personalului de conducere si a celui de suport
al deciziei

Art. 54. — (1) Personalul de conducere a interventiei in cazul
de caderilor masive de zapada:

— ministrul si secretarul de stat coordonator al domeniului
situatii de urgents;

— directorii directiilor de reglementare a domeniului de
transport (DTA, DTF, DTN, DTR, DIRTAC);

— sefii structurilor de avizare pe modul de transport (AACR,
AFER, ANR, ARR);

— administratorii de infrastructura (administratorii de
aeroporturi, C.N. CFR — S.A. si proprietarii de infrastructura
feroviara, administratorii de porturi si cai navigabile);

— seful structurilor informative — comunicationale (sefii
dispeceratelor din cadrul revizoratelor CF);
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— sefii structurilor de conducere — coordonare a activitatilor
de interventie (ai Revizoratului general al C.N. CFR — S.A_, ai
Centrului operativ al CNAIR, ai centrelor operative de la
aeroporturi si porturi);

— sefii structurilor de interventie (sefii SPSU, echipelor de
interventie ale C.N. CFR — S.A., CNAIR);

— comandantii interventiei numiti de C.N. CFR — S.A.,
CNAIR, administratorii de porturi si aeroporturi.

(2) Cunostintele personalului enuntat mai sus sunt probate
de activitatea Tn domeniul pe care il conduc si prin respectarea
si aplicarea reglementarilor specifice. Pregatirea personalului
de conducere si a celui de suport al deciziei se executa prin
urmatoarele modalitati:

— studiul actelor normative referitoare la modul de
gestionare a situatiilor de urgenta (legi, hotarari, ordonante,
ordine de ministru etc.);

— participarea Tn cadrul aplicatiilor si exercitiilor din domeniul
situatiilor de urgenta planificate la nivel international, national
sau al componentelor SNMSU;

— planificarea si conducerea exercitiilor proprii in domeniul
situatiilor de urgents;

— participarea la cursuri de profil, de management al
situatiilor de urgenta, conferinte, dezbateri avand ca subiect
managementul situatiilor de urgenta;

— cunoasterea permanenta a structurilor operative proprii,
a capabilitatilor si posibilitatilor de interventie ale acestora,
precum si a celor cu care se coopereaza in domeniul situatiilor
de urgenta;

— cunoasterea continutului documentelor elaborate pentru
gestionarea situatiilor de urgentad si a modului de actiune a
personalului din subordinea sau sub autoritatea ministerului,
precum si a celor cu care se coopereaza.

4.3. Pregatirea personalului de interventie

Art. 55. — (1) Personalul de interventie poate fi considerat:

— echipajele SPSU din cadrul aeroporturilor si porturilor,
participante la interventie;

— echipajele din structura organizatorica a CNAIR, C.N.
CFR—S.A;

— personalul care executa serviciul in cadrul dispeceratelor
si revizoratelor;

— operatori economici ai administratiei publice locale.

(2) Echipajele SPSU, ale entitatilor din subordinea sau sub
autoritatea MT au propriile programe de pregatire, conform
legislatiei in vigoare, aprobate de sefii structurilor de care
apartin. De asemenea pot participa la cursuri de perfectionare in
domeniu organizate de structurile IGSU.

(3) Echipajele CNAIR, C.N. CFR — S.A. au propriul program
de pregatire in acord cu legislatia nationaléd in domeniu. Printre
altele, acestea cuprind verificarea cunostintelor privind
exploatarea si intretinerea utilajelor pe timp de iarna, modul de
folosire si intretinere a echipamentelor de protectie, norme de
lucru stabilite, proceduri specifice etc.

(4) Personalul de serviciu din centrele operative si
dispecerate aplica procedurile stabilite pentru astfel de situatii.
Personalul este inclus in planurile de pregatire de specialitate
ale structurilor din care fac parte si pot participa de asemenea
la cursurile de perfectionare a activitatii organizate de IGSU.

(5) Operatorii economici ai administratiei publice locale pot
participa la programe de pregatire subventionate de
administratia publica locald in domeniile specifice situatiilor de
urgenta.

(6) Pregatirea personalului de interventie se face anual, pe
baza programarii la cursuri de instruire specifice in domeniu.
Pregatirea personalului are in vedere:

— stabilirea din timp a competentelor individuale in cadrul
echipelor si al echipajelor din cadrul structurii, a rolului si
obiectivelor stabilite pentru managementul tipului de risc;

— cunoasterea modalitatilor de acordare a primului ajutor in
situatii de urgents;

— antrenarea, prin exercitii, a personalului si echipelor
stabilite;

— participarea
domeniu;

— Tinsusirea prevederilor planului de interventie, potrivit
competentelor;

— fnsusirea normelor de tehnica securitatii muncii pe timpul
interventiei;

— asigurarea si utilizarea echipamentelor de protectie
adecvate situatiei.

4.4. Pregatirea resurselor necesare pentru interventie

Art. 56. — Pentru pregétirea resurselor necesare actiunilor
de interventie, entitdtile din subordinea/sub autoritatea
Ministerului Transporturilor care au in componenta structuri
operationale au in vedere:

— elaborarea si punerea in aplicare a planurilor de asigurare
cu tehnica si utilaje necesare deszapezirii si deblocarii cailor
rutiere si feroviare;

— elaborarea si punerea n aplicare a planurilor anuale de
mentenanta si reparatii ale tehnicii si utilajelor existente astfel
incat pana la inceperea sezonului rece acestea sa aiba
reparatiile si intretinerile planificate, finalizate, astfel incat
acestea sa fie operationale;

— elaborarea documentatiei necesare achizitionarii si
achizitionarea de tehnica si utilaje specifice, precum si de
materiale antiderapante pe anul in curs si elaborarea graficului
de aprovizionare, astfel incat la Tnceperea sezonului rece
acestea sa fie asigurate integral;

— elaborarea si punerea in aplicare a planului de impaduriri
de protectie impotriva viscolului, prin montarea de garduri
specifice, pe directiile si in locatiile unde s-au produs frecvent
blocaje datorate sulurilor de zapada.

4.5. Reglementari specifice pe linia pregatirii in domeniul
situatiilor de urgenta (competenta de intocmire/aprobare a
planului de pregatire in domeniul situatiilor de urgentd mentionat
la art. 7 din Hotararea Guvernului nr. 557/2016)

Art. 57. — Tn acord cu prevederile art. 7 din Hot&rarea
Guvernului nr. 557/2016, entitatile MT implicate in gestionarea
riscului ,caderi masive de z&pada” si a riscurilor asociate
elaboreaza propriile planuri de pregatire care includ pregatirea
personalului, a resurselor de interventie si a elementelor de
infrastructura critica, mai putin cele referitoare la ,informarea si
pregéatirea populatiei pentru cunoasterea modului de actiune in
sprijinul autoritatilor responsabile si pentru asigurarea
autoprotectiei individuale si colective”.

CAPITOLUL V
Raspuns (Coordonare operationala si misiuni de sprijin)

la exercitii nationale/internationale in

5.1. Coordonare operationala

5.1.1. Structuri de suport al deciziei la nivel national, judetean
si local

a) Modul de functionare la rutina si modul de completare cu
personal pe timpul situatiilor de urgentd de amploare si
intensitate deosebita/dezastrelor

Art. 58. — (1) La nivelul Ministerului Transporturilor n
perioada de constituire a comandamentelor de iarna, in absenta
codurilor de atentionare si avertizare, in cadrul comandamentelor
operative si dispeceratelor, executa serviciul operativ personalul
din tura. Echipele de interventie se afla la domiciliu, iar mijloacele
de interventie se afla parcate la locurile de parcare.
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(2) La emiterea codului galben:

— membrii comandamentelor de iarnd, administratorii de
infrastructura si echipele de interventie sunt instiintate despre
emiterea codului galben de catre personalul din tura;

— mijloacele de interventie sunt pornite si verificate;

— sunt stabilite fortele si mijloacele care vor actiona n prima
interventie.

(3) La emiterea codului portocaliu:

— membrii comandamentelor operative si dispeceratelor
sunt organizati in ture de serviciu si executa serviciul operativ
permanent;

— echipele de interventie sunt organizate in ture asigurand
prezenta permanent si interventia in mod gradual;

— mijloacele de interventie sunt in functiune conform
graficului si actioneaza pe portiunile repartizate.

(4) La emiterea codului rosu:

— la comandamentele operative si dispecerate personalul
asigura permanenta la serviciu;

— echipele de interventie actioneaza in totalitate conform
graficului de rulaj la odihnd si interventie, in cooperare cu
structurile care asigura misiuni de sprijin;

— mijloacele de interventie sunt in functiune si actioneaza
conform graficelor si sectoarelor repartizate.

Art. 59. — (1) La nivelul Ministerului Afacerilor Interne
activitatea Centrului National de Conducere Integrata si a
centrelor operationale de la nivelul structurilor centrale sau
locale apartinand MAI se desfasoara in regim 24 de ore din 24,
fiind asigurate resursele umane si materiale specifice gestionarii
activitatilor curente ce intra in competenta structurii.

(2) La emiterea codului galben:

— sunt transmise atentionarile catre structurile administratiei
publice locale;

— se verifica tehnica de interventie specifica tipului de risc;

— sunt emise informari si avertizari pentru populatie.

(3) La emiterea codului portocaliu:

— se activeaza grupele operative;

— se pregateste tehnica de interventie pentru dislocare in
alte locatii;

— se propune convocarea structurilor locale de decizie
(comitete);

— se suplimenteaza personalul turelor operative (in functie
de amploarea si severitatea fenomenelor).

(4) La emiterea codului rosu:

— se activeaza CJCCI;

— se disloca forte si mijloace din zonele mai putin afectate;

— echipele de interventie actioneaza in totalitate;

— se creste capacitatea operationala si se verifica modul de
pregatire a administratorilor de cai rutiere;

— se convoaca in sedinta extraordinara comitetele judetene
si locale pentru situatii de urgenta.

Art. 60. — (1) La nivelul autoritatilor administratiei publice
locale, activitatea se desfasoara de catre structurile cu atributii
in regim normal de lucru.

(2) La emiterea codului galben:

— operatorii economici aflati sub contract si echipele de
interventie sunt Tnstiintate despre emiterea codului galben;

— mijloacele de interventie sunt pornite si verificate;

— sunt stabilite fortele si mijloacele care vor actiona n prima
interventie.

(3) La emiterea codului portocaliu:

— se instituie permanenta la nivelul primariilor din zonele
aflate sub avertizare;

— se convoaca comitetele judetene sau locale pentru situatii
de urgenta;

— echipele de interventie sunt organizate in ture asigurand
prezenta permanent si interventia in mod gradual;

— se iau masuri pentru identificarea persoanelor bolnave, a
gravidelor si a celor izolate in vederea transportului la spital sau
in zone sigure;

— mijloacele de interventie sunt in functiune conform
graficului si actioneaza pe portiunile repartizate.

(4) La emiterea codului rosu:

— permanenta este asigurata de o persoana cu functie de
conducere (primar/viceprimar);

— echipele de interventie actioneaza in totalitate conform
graficului de rulaj la odihna si interventie, in cooperare cu
structurile care asigura misiuni de sprijin;

— mijloacele de interventie sunt in functiune si actioneaza
conform graficelor si sectoarelor repartizate.

b) Modul de reprezentare in cadrul structurilor de suport al
deciziei constituite la nivel strategic (CNCI, CNCCI)

Art. 61. — Ministerul Transporturilor, la instituirea codului
rosu sau la solicitare, desemneaza un reprezentant in cadrul
CNCI pentru asigurarea legaturii cu operatorii din teren si
conducerea ministerului.

Art. 62. — Ministerul Energiei, la instituirea codului rosu sau
la solicitare, desemneaza un reprezentant in cadrul CNCI pentru
asigurarea legaturii cu operatorii economici si conducerea
ministerului.

Art. 63. — MDRAPFE, la instituirea codului rosu sau la
solicitare, desemneaza un reprezentant in cadrul CNCI pentru
asigurarea legaturii cu conducerea ministerului.

c) Organizarea de principiu pe timpul caderilor masive de
zapada (structuri/functiuni)

1. conducere/comanda — are in responsabilitate interventia
in ansamblu.

Art. 64. — (1) Conducerea operatiunilor de interventie se
realizeazd in sistem integrat, in functie de amploarea si
intensitatea fenomenelor meteorologice. La nivelul Ministerului
Transporturilor, interventia in ansamblu pe timpul caderilor
masive de zapada si a riscurilor asociate — ninsori abundente
si blocarea cailor rutiere si feroviare este coordonatd de
Comandamentul Central de larna.

(2) CNAIR pune in aplicare planul de actiune si intervine cu
echipajele SDN-urilor si districtelor din subordine, fiecare n
zona lor de responsabilitate, cu utilaje de deszapezire
(UNIMOG-uri, autofreze, tractoare si autobasculante cu lame
atasate, screpere si alte utilaje specifice), pentru deblocarea
carosabilului pe drumurile nationale si autostrazi. Atunci cand
situatia o impune, concentreaza echipajele si mijloacele tehnice
in zonele cele mai afectate, urmarind in primul rand deblocarea
persoanelor aflate in autovehiculele nz&pezite. impreuna cu
organele IGPR, atunci cand este cazul, scoate autovehiculele
impotmolite de pe carosabil pentru a facilita interventia pentru
deblocarea traficului. De asemenea, cand situatia impune, se
restrictioneazéa sau se interzice traficul pe anumite sectoare in
vederea eliberérii carosabilului de zapada cézuta. in zonele de
confluenta coopereaza cu mijloacele echipajelor contractate de
autoritatile administratiei publice locale pentru degajarea cailor
de aprovizionare a localitatilor. De asemenea stabileste méasuri
pentru transportul si depozitarea la locurile stabilite a zapezii
acumulate in punctele temporare de pe traseele rutiere.

(3) C.N. CFR — S.A. n calitate de gestionar al infrastructurii
feroviare, impreuna cu operatorii economici, pune in aplicare
planul de actiune pentru eliberarea portiunilor de cale ferata
afectate de caderile masive de z&pada si ninsorile abundente.
Mijloacele tehnice utilizate (vagoane plug de zapada WPZ, cu
lama simetrica pentru liniile simple si cu lama asimetrica pentru
liniile duble; pluguri diesel — hidraulice, trenuri pentru curatat,
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incarcat si transportat zapada, pluguri simple montate la
locomotive) vor fi utilizate pentru deblocarea cu prioritate a
liniilor directe principale, a statiilor de cale ferata de pe acestea,
precum si a triajelor importante. Se va respecta de asemenea
prioritatea de interventie pentru deblocarea trenurilor de
transport persoane inzapezite. Atunci cand situatia o impune,
Revizoratul general/C.N. CFR — S.A. va suplimenta fortele si
mijloacele de interventie prin redislocare din alte sucursale
regionale. De asemenea, céand fortele de interventie sunt
depasite, se solicita si ajutorul ISU locale.

(4) Administratorii de aeroporturi si porturi pun Tn aplicare
planurile proprii de actiune astfel:

a) In aeroporturi echipajele SPSU sau formatiunile cu care
s-au incheiat contracte de prestari servicii de deszapezire
actioneaza cu autofreze utilaje multifunctionale si autovehicule
cu lama pentru deszapezirea pistelor de decolare-aterizare, a
cailor de rulare, hangarelor si depozitelor, precum si a
instalatiilor de balizaj si altor elemente de infrastructura
aeroportuara. Totodata, se executa si operatiuni de degivrare a
suprafetelor si aeronavelor in vederea asigurarii conditiilor de
zbor, precum si de transport al zapezii acumulate la locurile
prestabilite conform planului de actiune.

b) In porturi se executd deszépezirea in regie proprie cu
echipajele SPSU sau cu formatiunile cu care s-au incheiat
contracte de prestari servicii de deszapezire, pentru eliberarea
platformelor hangarelor, depozitelor si altor elemente de
infrastructura portuara necesara pentru operarea navelor. De
asemenea se executa operatiuni asemanatoare degivrarii la
nave si transportul zapezii la locurile prestabilite in planurile de
actiune.

(5) Operatori economici ai administratiei publice locale, la
solicitarea administratorilor de porturi sau aeroporturi, pot
interveni atunci cand fortele si mijloacele acestora sunt depasite.

(6) Coordonarea operationala este realizata de catre
Ministerul Afacerilor Interne, care are structuri reprezentative in
cadrul comandamentului, informatiile esentiale ajungand in
Centrul National de Conducere Integrata (al MAI), cu exceptia
coordondrii operationale pentru unitatile din sectorul
transporturilor navale.

2. Informatii si dispecerat

Art. 65. — Comandamentele operationale constituite de catre
entitatile Ministerului Transporturilor asigura, in situatia riscului
major si a celor asociate, suportul informational si decizional
pentru conducerea ministerului, precum si informatiile necesare
realizarii coordonarii interventiei de catre MAI.

Art. 66. — Informatiile privind blocarea cailor de transport ca
urmare a ninsorilor abundente si caderilor masive de zapada,
precum si din alte motive sunt transmise de dispeceratele
teritoriale (ale directiilor/sucursalelor regionale, porturi,
aeroporturi) catre dispeceratele centrale. De la dispeceratele
centrale informatiile ajung la comandamentele operationale
constituite Tn cadrul Comandamentului Central de larna
(conform schemei prevazute in anexa nr. 1 care face parte
integranta din prezentul regulament).

3. Operatii — planificare misiuni si resurse, evacuare,
asistentd si relatii internationale, resurse umane (asigura
componenta de conducere a actiunilor de interventie Tn
desfasurare, respectiv cea de planificare a actiunilor viitoare)

Art. 67. — (1) Administratorii de infrastructura feroviara,
rutiera, aeroportuara si portuara, prin comandamentele de iarna
constituite, asigura planificarea misiunilor si resurselor pe timpul
interventiei curente si viitoare Tn raport cu disponibilul asigurat
(personal, mijloace tehnice, stocuri).

(2) In situatia in care fortele si mijloacele proprii sunt
depasite, administratorul de infrastructura, prin comandantul

actiunii, solicitd pe modul de transport respectiv sprijinul altor
forte destinate in aceasta situatie (ale MAI, MApN).

4. Logistica

Art. 68. — De regula, logistica actiunilor de interventie este
prevazuta si asigurata din timp conform planurilor proprii de
interventie. In situatia in care, din cauza interventiilor derulate
pe perioade de timp mai mari, anumite stocuri sunt epuizate,
acestea se completeaza concomitent cu actiunea de interventie.
De asemenea pot fi suplimentate inclusiv fortele si mijloacele
prin incheierea unor contracte de prestari de servicii de
deszapezire cu operatori privati disponibili.

5. Informare publica

Art. 69. — Activitatea de interventie pentru gestionarea
situatiilor de urgenta determinata de caderile masive de zapada,
ninsorile abundente si blocarea cailor feroviare si rutiere se
desfasoara in mod transparent, fiind informata in mod oportun
opinia publica. Organul abilitat din partea Ministerului
Transporturilor in a emite comunicate si informari ale institutiei
referitoare la activitatea de interventie in cazul acestui tip de risc
si riscurilor asociate este DCRSPON (Directia comunicare, relatia
cu sindicatele, patronatele si organizatiile neguvernamentale).

6. Comunicatii si informatica

Art. 70. — (1) Pe timpul gestionarii situatiilor de urgenta
generate de caderile masive de zapada, ninsori abundente si
blocarea cailor feroviare si rutiere sunt utilizate sistemele de
comunicatii si informatica specifice pentru fiecare mod de
transport, din dotarea comandamentelor, centrelor si
dispeceratelor organizate la nivelul Ministerului Transporturilor.

(2) Soft-urile tehnicii de calcul pe fiecare mod de transport
asigura afisarea si vizualizarea rapida a starii drumurilor si
autostrazilor, a caii ferate, precum si situatia zborurilor si operarii
navelor in aeroporturi si porturi.

(3) Terminalul din COSU/MT al retelei integrate de apeluri de
urgenta 112, la care populatia apeleaza in mod curent pe timpul
situatiilor de urgenta generate de caderile masive de zapada
sau ninsori abundente, permite localizarea rapida a persoanelor
aflate n dificultate, precum si a sectoarelor de drum sau CF
blocate, semnalizate de cetateni. Informatiile sunt transmise in
mod operativ de catre personalul de serviciu din COSU catre
Comandamentul Central de larna.

7. Suport tehnic

Art. 71. — (1) Suportul tehnic poate fi asigurat din
consultanti, experti si specialisti din aparatul propriu al
ministerului sau din unitatile din subordinea sau sub autoritatea
acestuia, precum si reprezentanti ai altor ministere, institutii,
servicii publice, manageri ai societatilor comerciale si regiilor
autonome cu atributii in domeniul situatiilor de urgenta, cooptati
in comitetul ministerial la solicitarea presedintelui. In
conformitate cu anexa nr. 1 la Ordinul ministrului transporturilor
nr. 722/2017 membrii grupurilor de suport tehnic pot fi cooptati
de la urmétoarele institutii:

— Institutul National de Cercetare-Dezvoltare in Constructii,
Urbanism si Dezvoltare Teritoriald Durabild ,URBAN-INCERC”;

— Universitatea Tehnica de Constructii Bucuresti;

— Institutul de Geografie al Academiei Romane;

— Universitatea Bucuresti;

— Administratia Nationalé de Meteorologie;

— Regia Autonoma ,,Apele Roméane”;

— Institutul National de Cercetare-Dezvoltare pentru Fizica
Pamantului [.N.C.D.F.P. Bucuresti;

— Centrul National pentru Reducerea Riscului Seismic
Bucuresti;

— Comisia Nationala pentru Controlul Activitatilor Nucleare

(CNCAN});
— Institutul de Fizica Nuclear3;
— Inspectoratul de Stat in Constructii — I.S.C.
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(2) Suportul tehnic poate fi solicitat pe timpul activitatii
componentei decizionale, componentei investigationale, dar si
pe timpul interventiei propriu-zise.

5.1.2 Structuri de interventie la nivel national/regional,
judetean si local

a) Monitorizarea situatiei operative si arhitectura fluxului
informational la nivel national/regional, judetean si local

Art. 72. — (1) Caderile masive si riscurile asociate sunt
monitorizate permanent in baza atentionarilor si avertizarilor
meteorologice transmise de MM prin ANM, de catre toate
institutiile publice ntrucat aceste fenomene pot perturba
activitatea economico-sociala in aproape toate domeniile.

(2) Monitorizarea se executa de catre personalul din centrele
operative cu activitate permanenta, de centrele operative a caror
activitate se permanentizeaza, precum si de centrele de
conducere si coordonare a interventiei pe care aceste structuri
le au in organigrame.

(3) Intre acestea se stabileste fluxul informational-decizional
in vederea conducerii si coordonarii unitare a interventiei.

b) Asigurarea legaturilor de comunicatii intre structuri

Art. 73. — Procesul informational-decizional intre structurile
cu responsabilitati in gestionarea riscului ,caderi masive de
zapada” si a riscurilor asociate — ninsori abundente si blocarea
cailor feroviare si rutiere are urmatoarea arhitectura:

1. Centrul Operational de Comanda al Guvernului:

— subordoneaza operativ toate centrele operative
permanente sau temporare si primeste informatii referitoare la
evolutia situatiei, actiunile intreprinse, necesarul de resurse si
alte informatii legate de evolutia nefavorabila a evenimentului;

— face propuneri Comitetului National pentru Situatii
Speciale de Urgenta privind distribuirea sau concentrarea unor
resurse in zonele afectate in raport cu solicitarile si ca urmare a
analizei efectelor produse. Asigura informatiile pentru generarea
deciziei la nivel national si transmite masurile stabilite.

2. Centrul National de Conducere Integrata al MAI:

— asigura monitorizarea situatiei operative, furnizarea
datelor si informatiilor cu privire la evolutia situatiei operative si
a masurilor dispuse de autoritati pentru limitarea si eliminarea
efectelor, coordonarea integratd a misiunilor structurilor M.A.I.
si suportul decizional pentru conducerea/persoana desemnata
care realizeazd managementul integrat al actiunilor in situatii
speciale si de criza.

— pentru indeplinirea atributiilor stabilite Tn competents,
structurile C.N.C.I. asigura cooperarea intra si interinstitutionala
cu celelalte centre operationale ale structurilor M.A.l. si ale
celorlalte institutii cu responsabilitati in domeniul situatiilor de
urgenta.

— coordonarea integrata a masurilor de raspuns se asigura
de catre secretarul de stat, sef al Departamentului pentru situatii
de urgenta, sau de persoana desemnata, prin dispozitie, de
catre acestia.

3. COSU al MT, prin Comandamentul Central de larna,
centralizeaza informatiile transmise de comandamentele de
iarna ale structurilor din subordinea sau sub autoritatea MT pe
moduri de transport, concentreaza fortele proprii de interventie
in zonele afectate, elaboreaza sinteze periodice privind starea
cailor de transport pe care le actualizeaza permanent, face
propuneri conducerii ministerului pentru restrictionarea circulatiei
sau inchiderea temporara a circulatiei pe anumite moduri de
transport, asigura instiintarea populatiei privind restrictiile, prin
site-urile proprii de pe internet si prin anunturi si afisaje in
terminalele de transport (gari, aerogari, porturi, statii de metrou);

— centralizeaza datele primite de la structurile din
subordinea sau sub autoritatea MT privind impactul caderilor
masive de zapada asupra cailor de transport, actiunile

intreprinse, cereri de resurse (daca este cazul), mod de actiune
la interventie, blocaje si interdictii si alte informatii pe care le
analizeaza si le transmite conform procedurii stabilite. Primeste
prin 112 diferite apeluri de urgenta despre persoane, cai de
comunicatie, localitati blocate si le comunica in paralel si la
Comandamentul Central de larna al MT, daca acesta nu le-a
primit direct. Informeaza COCG despre stadiul lucrarilor de
interventie pe diferite moduri de transport. Asigura
managementul informatiei Tn cazul altor riscuri care ar putea
aparea.

4. Centrele de coordonare si conducere a interventiei de la
nivelul judetelor si municipiului Bucuresti asigura analiza,
evaluarea situatiei si coordonarea actiunilor de interventie si
suportul decizional al comitetelor judetene, respectiv al
municipiului Bucuresti.

5.1.3 Identificarea unei situatii de urgenta, notificarea si
activarea raspunsului — evenimente posibile

Art. 74. — (1) Avand n vedere consecintele caderilor masive
de zapada si a riscurilor asociate ninsori abundente si blocarea
cailor feroviare si rutiere, prezentate in capitolele anterioare, se
impune interventia oportuna si eficienta pentru limitarea si
inlaturarea acestora Tn mod gradual determinat de codurile de
atentionare si avertizare emise de ANM, astfel:

1. Realizarea interventiei cu fortele si mijloacele proprii pe
drumurile nationale si autostrazi:

a) Pe timpul situatiilor de urgentad determinate de ninsori
abundente sau caderi masive de zapada, fluxul informational-
decizional se concretizeaza astfel:

— la nivelul CNAIR;

— la nivelul celor sapte Directii regionale de drumuri si poduri
(Bucuresti, Craiova, Timisoara, Cluj, Brasov, lasi, Constanta);

— fiecare DRDP are un numar variabil de sectii de drumuri
si poduri in raport cu numarul de kilometri de drumuri nationale
sau autostrazi administrate, care constituie comandamente
operationale;

— fiecare SDN are un numar variabil de districte si baze de
deszapezire care au personal operativ in serviciu permanent pe
timpul situatiei de urgenta.

b) Cand se instituie coduri de avertizare in diferite zone, se
concentreaza din timp mijloace de la mai multe districte Tn zona
afectata. In situatia cand se instituie coduri de avertizare n toata
tara, interventia se realizeaza cu fortele de care se dispune
teritorial, ale tuturor institutiilor participante la gestionarea
situatiei de urgenta.

c) De reguld, deszapezirea pentru degajarea partii carosabile
incepe dupa incetarea viscolului, dar in cazul caderilor masive
de zdpada se executé si pe timpul ninsorii, pentru a impiedica
blocarea definitiva a cailor de transport rutier si pentru salvarea
de vieti omenesti, sau interventia vehiculelor de urgenta. Pentru
a asigura continuitatea interventiei se impune rotatia echipajelor
si asigurarea unui minimum de utilaje de rezerva pentru
interventie.

2. Pe calea ferata:

a) Activitatea este dimensionata in raport cu atentionarile si
avertizarile meteorologice astfel:

— Cod galben: atunci cand sunt ninsori in general slabe sau
moderate cantitativ, activitatea se desfasoara normal, nu se
actioneaza la deszapezire cu personal CFR, dar se pre-
alarmeaza plugurile de zapada;

— Cod portocaliu: cand ninge abundent, se reduce
activitatea la manevra, se actioneaza in patrulare cu pluguri de
zapada si personal L si CT, minim, iar, dupa caz, personal MTV,
conform programelor aprobate, cu anuntarea personalului care
urmeaza sa participe la activitate, iar aparatele de cale raman pe
,pozitia directa”;
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— Cod rosu: cand sunt caderi masive de zapada si viscol, se
intrerupe activitatea la manevra, plugurile de zapada sunt in
actiune, iar la activitate participa intregul personal prevazut in
planurile de actiune.

b) Comandamentul central al CN CFR. — S.A. coordoneaza
activitatea comandamentelor regionale, care la randul lor
coordoneaza activitatea comandamentelor locale de la
regulatoarele de circulatie si marfa.

¢) Comandamentul local ia masuri pentru asigurarea
circulatiei normale a trenurilor, coordoneaza actiunile de
deszapezire a liniilor curente, statiilor, depourilor, sectiilor de
exploatare locomotive, remizelor, PAE, revizii de vagoane,
postrevizie, puncte de lucru si instalatii, precum si pentru
inlaturarea deranjamentelor aparute din cauza conditiilor meteo.

d) La nivelul comandamentului local se stabileste: necesarul
de fortd de munca, necesarul de trenuri IZ si LZ, patrularea
plugurilor de zapada, restrictii de circulatie, introducerea dublei
tractiuni, inchiderea liniilor, locurile de descarcare a zapezii.

3. Interventia pe modul de transport aerian:

a) Caderile masive de zapada si ninsorile abundente pot
reduce sau anula zborurile aeronavelor. Acestea sunt
dependente, Tn primul rand, de disponibilitatea infrastructurii
aeroportuare si de pregatirea pentru zbor a aeronavelor.

b) La nivelul Autoritatii Aeronautice Civile Romane se constituie
comandament operational, subordonat Comandamentului Central
de larna, care va coordona activitdtle comandamentelor
constituite de administratorii aeroportuari pentru interventia pe timp
de iarna.

c¢) La nivelul ROMATSA functioneaza dispeceratul NOTAM
care furnizeaza informatiile meteorologice la aeroporturi.

d) Actiunea de interventie condusa de comandamentul
operativ al administratorului de aeroport vizeaza actiunile de
deszapezire a pistei de decolare-aterizare, a cailor de rulare,
balizajului, a remizelor, hangarelor si altor instalatii aeroportuare,
platforme de stationare aeronave, precum si actiunile de
degivrare a suprafetelor si aeronavelor.

e) in acest sens, in planurile de interventie pe timp de iarn&
ale administratorilor de aeroport sunt prevazute numarul de
utilaje de deszapezire si degivrare, cantitatile de degivrant si de
carburant necesar acestor activitati.

f) Interventia se executa fie cu echipaje proprii, fie prin
contract cu firme specializate in acest domeniu, care sunt
avizate de Autoritatea Aeronautica Civila Romana.

g) Administratorul aeroportului raspunde de activitatile de
deszapezire si pregatire a aeronavelor pentru zbor, de
restrictionarea sau anularea zborurilor ca urmare a conditiilor
meteorologice, precum si de inlaturarea deranjamentelor
produse ca urmare a acestor conditii meteorologice.

4. Interventia administratorilor de porturi si de cai navigabile:

a) pentru contracararea efectelor caderilor masive de zapada,
ninsorilor abundente si blocarii cailor navigabile se constituie
comandamente operative, subordonate Comandamentului
Central de larna al MT. Acestea se constituie la nivelul Autoritatii
Navale Roméne, precum si al administratiilor de porturi ale
CN APM Constanta, CN APDM Galati, CN APDF Giurgiu si de
cai navigabile ale CN ACN Constanta si SN AFDJ RA Galati;

b) comandamentul operativ al ANR coopereaza si schimba
informatii cu comandamentele operative ale administratiilor de
porturi, CN APM Constanta, CN APDM Galati, CN APDF Giurgiu
si de cai navigabile ale CN ACN Constanta si SN AFDJ RA
Galati;

¢) comandamentele operative ale administratiilor de porturi si
cai navigabile si coordoneaza activitatea proprie de interventie,
in cazul caderilor masive de zapada, ninsorilor abundente si
blocarii cailor de acces in porturi;

d) interventia comandamentelor operative ale porturilor se
executa in mod gradual potrivit codurilor meteorologice
transmise, astfel:

(i) cod galben:

— membrii  comandamentelor operative ale
administratiilor de porturi si cai navigabile si echipele de
interventie organizate de catre Sucursala de servicii port asigura
permanenta la domiciliu, fiind pregatiti pentru interventie la
solicitarea telefonica a Dispeceratului portului;

— dispeceratul portului notifica operatorii portuari
privind instituirea codului galben;

— seful Sucursalei servicii port sau dispecerul
sucursalei va alerta prestatorii de servicii cu care sunt incheiate
contracte/conventii pentru deszapezire.

Se monitorizeaza in permanentd evolutia fenomenelor
meteorologice.

(ii) cod portocaliu:

— membrii comandamentelor operative ale
administratiilor de porturi si cai navigabile si echipele de
interventie alcatuite de catre Sucursala de servicii port se
organizeaza in ture de serviciu pentru asigurarea permanentei
conducerii si interventiei efective;

— dispeceratul portului notifica operatorii portuari
privind instituirea codului portocaliu;

— seful Sucursalei servicii port sau dispecerul
sucursalei va alerta prestatorii de servicii cu care sunt incheiate
contracte/conventii pentru deszdpezire sa Tisi organizeze
corespunzator activitatea de interventie;

(ii) cod rosu:

— membrii comandamentelor operative ale
administratiilor de porturi si cai navigabile si echipele de interventie
organizate de catre Sucursala de servicii port asigura permanenta
la serviciu;

— se convoaca celulele de urgentd si grupele
operative, se instiinteazd comandamentele operative ierarhice,
COSU al MT, Comitetul judetean pentru situatii de urgenta, iar la
nevoie se pune Tn aplicare Planul de alarmare in caz de situatii
de urgenta a formatiunilor/echipelor de interventie si a salariatilor;

— dispeceratul portului notifica operatorii portuari
privind instituirea codului rosu;

— seful Sucursalei servicii port sau dispecerul
sucursalei va alerta prestatorii de servicii cu care sunt incheiate
contracte/conventii pentru deszdpezire sa Tisi organizeze
activitatea de interventie cu caracter de permanents;

e) alertarea navelor aflate in stationare, sub operare sau in
mars, in baza atentionarilor sau avertizarilor meteorologice
emise de ANM se face de catre ANR prin capitaniile de port
(centrele RIS), prin intermediul avizelor catre navigatori si
informare directa prin VHF (radiotelefon) in canalele 16, 67 si
68 VHF. Mesajul de alerta trebuie sa fie conform cerintelor
Codului de avertizare;

f) pentru activitatea de interventie a echipelor (SPSU sau
firmele cu care s-au incheiat contracte), porturile au in dotare:
utilaje multifunctionale de deszapezire si imprastiere de material
antiderapant, autofreze,  autocamioane/autobasculante,
tractoare cu remorci pentru transport zapada, incarcatoare
frontale, utilaje cu cupa, buldozere/excavatoare, tractoare cu
lama etc.;

g) interventia este condusa de catre Sucursalele de servicii
portuare sub supravegherea si monitorizarea ofiterilor de
siguranta portuara, iar raportarea rezultatelor se face de catre
sefii de sucursale catre dispeceratele centrale ale administratiilor
de porturi si de cai navigabile, care centralizeaza datele si le
transmit Comandamentului Central de larna. Datele vor fi
transmise la solicitare si catre ISU judetene.
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5.1.4. Instiintarea, avertizarea si alarmarea autoritatilor si
populatiei din zonele de risc

Art. 75. — (1) [n situatiile in care sunt prognozate fenomene
meteorologice periculoase, ANM emite, in conformitate cu
Ordinul ministrului mediului si padurilor si al ministrului
administratiei si internelor nr. 3.403/245/2012, informari,
atentionari sau avertizari meteorologice, dupa caz. Astfel, atat
populatia, cat si autoritatile publice ale statului roméan, centrale
si locale, sunt informate despre producerea fenomenelor
meteorologice periculoase la scara nationala sau regionala.

(2) In raport cu codul de avertizare emis, autoritatile transmit
catre populatie recomandérile care se impun, urmarind aplicarea
unor masuri preventive pe care atat populatia, cat si autoritatile
trebuie sa le aiba in vedere (masuri suplimentare de
aprovizionare, echiparea corespunzatoare a autovehiculelor,
restrictii de circulatie, masuri de protectie pentru persoanele fara
adapost, constituirea unor puncte de sprijin si prim ajutor etc.).

Art. 76. — Ministerul Transporturilor, prin structurile din
subordine si sub autoritate, se asigura ca pe site-urile proprii si
in principalele terminale pe caile de transport (aeroporturi,
porturi, gari si statii CF) sunt transmise informatiile cu privire la
starea vremii si masurile de restrictionare care se impun,
intarzieri ale mijloacelor de transport, amanari de curse sau
trenuri, interdictii de navigatie (AACR prin administratorii de
aeroporturi, ANR prin serviciile proprii, administratiile de porturi
si cai navigabile prin dispeceratele centrale, AFER prin
companiile CF), precum si eventuale masuri de adapostire,
protectie, sprijin si prim ajutor a calatorilor/pasagerilor. in acelasi
timp verifica pregatirea pentru interventie a structurilor proprii i
cunoasterea principalelor masuri din planurile de actiune.

5.1.5. Implementarea actiunilor de limitare si Tnlaturare a
situatiilor de urgenta, pe etape, potrivit specificului tipului de risc

a) Alocarea resurselor de interventie si pregatirea resurselor
de rezerva

Art. 77. — Avand in vedere manifestarea caderilor masive
de zapada, a ninsorilor abundente, pe suprafete variabile, se
poate aprecia ca:

— CNAIR va interveni cu fortele si mijloacele de interventie
a cel putin doua DRDP pe fiecare zona geografica, cu jumatate
din acestea cand este vorba de jumatate de tara si cu toate
fortele atunci cand este vorba de intreaga tara (situatie mai putin
probabil prin prisma statisticilor meteorologice). in cazul in care
nu sunt intrebuintate toate fortele si mijloacele intr-o situatie
ipotetica de cea mai mare dificultate, atunci pentru interventia
pe regiuni sau zone se poate constitui si o rezerva de forte si
mijloace ale DRDP-urilor care nu sunt afectate. in situatia cea
mai grea, CNAIR poate solicita, in baza unor contracte de
prestari servicii incheiate, interventia unor operatori privati sau
persoane particulare proprietari de mijloace de deszapezire.

— C.N. CFR — S.A. va aloca similar fortele si mijloacele ca
si in cazul CNAIR, constituind rezerva de forte si mijloace
specifice la nivelul sucursalelor regionale care nu sunt afectate.
Singura diferenta consta in faptul ca in domeniul feroviar
numarul operatorilor privati care ar putea avea utilaje specifice
de deszapezire este mic sau aproape inexistent.

— Administratorii de aeroporturi si porturi vor intrebuinta
fortele si mijloacele care intervin in regie proprie sau sub
contract de prestari servicii de deszapezire, putand crea rezerve
in raport cu evolutia situatiei, prin incheierea altor contracte cu
operatori privati sau proprietari de mijloace sau prin solicitarea
sprijinului ISU local care in calitate de coordonator va solicita in
sprijin forte si mijloace ale MAI sau MApN.

— Fortele de interventie ale MAI vor actiona prioritar pentru
salvarea vietilor omenesti, acordarea asistentei medicale de

urgenta si evacuarea la unitatile spitalicesti, avand posibilitatea
sa suplimenteze fortele pentru interventia zonala sau regionala.

— MAPpN si MAI vor interveni in sprijinul fortelor si mijloacelor
de interventie ale MT si ale autoritatilor administratiei publice
locale, atunci cand posibilitatile acestora sunt depasite, la
solicitarea comandantului actiunii.

— Fortele de interventie ale autoritatilor administratiei publice
locale (formatiuni SVSU sau contractori prestatori de servicii de
deszapezire) vor interveni pentru deblocarea drumurilor
judetene si comunale si scoaterea de sub izolare a unor
localitati, fiecare in zona de responsabilitate a UAT respective.
Rezerva poate fi constituita prin apelarea la alti proprietari de
mijloace de deszapezire, care sa presteze sub contract astfel
de operatiuni.

b) Aplicarea planurilor de cooperare intre autoritatile
responsabile cu rol principal si fortele de interventie

Art. 78. — La nivel teritorial cooperarea intre fortele de
interventie se executa in baza planurilor de interventie pe timp
de iarna elaborate de comitetele judetene/locale. In afara
acestora, sprijinul fortelor apartinand altor structuri prevazute in
anexele nr. 1 si 2 la Hotararea Guvernului nr. 557/2016 privind
managementul tipurilor de risc se solicitd de catre comandantul
actiunii.

c) Stabilirea comandantului actiunii si interventiei

Art. 79. — Comandantul actiunii — Tn cazul caderilor masive
de zapada este stabilit in conformitate cu art. 11 alin. (3), (4)
si (5) din Hotararea Guvernului nr. 557/2016.

Art. 80. — Comandantul interventiei se stabileste in functie
de modurile de transport, in conformitate cu prevederile art. 13
alin. (1) din Hotararea Guvernului nr. 557/2016, pentru fiecare
locatie in parte, de catre urmatoarele entitati:

— C.N. CFR — S.A. — transport feroviar;

— AACR — transport aerian;

— ANR — transport naval;

— METROREX — transport cu metroul;

— CNAIR — transport rutier (drumuri nationale si autostrazi).

Aceste entitati se subordoneazéa operational comandantului
actiunii si asigura conducerea fortelor si mijloacelor in
zona/sectorul de interventie. intocmesc rapoarte de informare
privind actiunile intreprinse pe care le inainteaza periodic la
comandamentele operative constituite de C.N. CFR — S.A.,
AACR, ANR si METROREX, CNAIR, care la randul lor le vor
inainta sintetic la Comandamentul Central de larna. Sintezele
se publica pe site-ul MT, putandu-se vizualiza on-line starea
modurilor de transport.

d) Aplicarea masurilor de securitate a personalului de
interventie

Art. 81. — Masurile de securitate pentru personalul de
interventie vizeaza urmatoarele aspecte:

— cunoasterea si aplicarea normelor de securitate pe timpul
lucrului cu utilajele de deszapezire, transport al zapezii,
deblocare a cailor rutiere (macarale, drujbe, utilaje de transport
specifice);

— asigurarea si utilizarea echipamentului de protectie pe
timp de iarna (combinezoane, sube, manusi, incaltaminte de
iarna);

— asigurarea timpului de odihnd si refacere, pentru
personalul care actioneaza intr-o perioada mai mare de 6 ore de
lucru continuu;

— asigurarea si cunoasterea modului de folosire a truselor
de prim ajutor;

— cunoasterea regulilor de acordare a primului ajutor in caz
de hipotermie si degeraturi.
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e) Desfasurarea activitatilor de evacuare/salvare a
persoanelor, animalelor, bunurilor si relocarea in adaposturi de
protectie civilad/spatii de cazare/tabere de sinistrati

Art. 82. — (1) Situatii Tn care se impune evacuarea:

— blocarea calatorilor in trenuri si in autovehicule blocate in
zapada in conditiile in care ramanerea lor in continuare in
mijloacele de deplasare le-ar pune viata Tn pericol;

— blocarea in situatii similare a animalelor, iar punerea lor la
adapost este necesara din aceleasi considerente, precum si
pentru evitarea pagubelor materiale Th cazul decesului acestora.

(2) Evacuarea in aceste cazuri se poate executa cu mijloace
feroviare (din statiile cele mai apropiate din care circulatia
feroviara nu a fost afectata) sau autovehicule ale altor structuri
(MAI, MApN) sau operatori economici.

— blocarea calatorilor in aeroporturi cand traficul aerian este
inchis, iar continuarea calatoriei se impune a se efectua cu alte
mijloace (rutiere sau feroviare).

(3) In acest caz se impune evacuarea calatorilor din aeroport
pana la cele mai apropiate statii CF sau autogari, pentru
continuarea calatoriei.

(4) Daca aceasta nu poate continua cu astfel de mijloace si
se impune un timp de asteptare pana la reluarea traficului
aerian, atunci calatorilor li se va asigura, prin grija autoritatilor
administratiei publice locale si operatorului aerian, un loc de
adapostire temporara (hoteluri, alte aerogari etc.), pana la
reluarea calatoriei cu mijloace aeriene.

— izolarea localitatilor din cauza caderilor masive de zapada
si ninsorilor abundente si punerea in pericol a vietilor cetéatenilor
cu nevoi medicale urgente.

(5) In acest caz se impune concentrarea eforturilor tuturor
fortelor de interventie din locatia respectiva pentru a acorda
primul ajutor necesar si de a le evacua catre unitatile spitalicesti.

(6) Evacuarea se va face cu orice mijloc de transport care
poate circula, indiferent de proprietarul mijlocului (cu acceptul
acestuia), catre cea mai apropiatd unitate spitaliceasca de
primiri urgente, sub coordonarea MAI.

f) Desfasurarea actiunilor de prim ajutor medicalltriaj/
asistenta medical/decontaminarea populatiei, personalului si
tehnicii de interventie/accesul, paza si securizarea zonei de
risc/limitarea efectelor factorilor generatori de risc, potrivit
riscului caderi masive de zapada

Art. 83. — In toate situatiile prezentate mai sus, asistenta
medicala este solicitata structurilor MAI (structurile ISU locale)
care trimit echipaje SMURD si/sau echipaje ale Serviciului de
ambulanta la fata locului pentru acordarea primului ajutor de
urgenta. Aceste echipaje fac si triajul persoanelor cu nevoi de
asistenta medicala si dispun evacuarea si transportul lor la
unitatile spitalicesti. Uneori, cand nu se poate ajunge la locul
solicitarii se poate acorda asistentd medicala de urgenta de la
distanta prin intermediul unor persoane avizate, sau nu, pana la
sosirea ambulantelor. Daca sosirea ambulantelor nu este
posibild din cauza caderilor de zapada si ninsorilor abundente,
atunci cand conditiile meteorologice permit, se pot utiliza pentru
evacuarea de urgenta si aparatele de zbor (elicoptere) ale MAI
sau MApN.

5.1.6. Solicitarea de asistenta internationala

Art. 84. — (1) Caderile masive de zépada si riscurile asociate —
ninsorile abundente si blocarea cailor de transport — pot face
obiectul solicitérii de asistenta internationald atunci cand prin
mobilizarea capacitatilor existente si prevazute in planurile de
actiune nu se poate asigura gestionarea corespunzatoare a
situatiilor de urgent& generate de aceste riscuri. In cadrul relatiilor
de buna vecinatate se pot incheia conventii sau protocoale de

sprijin reciproc in astfel de situatii, precum si informarea reciproca
prin organele abilitate, privind interdictiile de circulatie rutiera sau
feroviara Tn cazul caderilor masive de zapada sau ninsori
abundente.

(2) Informari legate de anularea zborurilor sau inchiderea
unor aeroporturi din cauza caderilor masive de zapada si
riscurilor asociate se fac catre tarile de destinatie in conformitate
cu conventiile internationale in vigoare.

(3) Solicitarea de sprijin international pentru caile navigabile
interioare se face de catre AFDJ prin ANR, care are protocoale
bilaterale cu statele riverane Dunarii si are reprezentant la
Comisia Dunarii.

5.1.7. Restabilirea starii provizorii de normalitate

a) Incetarea actiunilor de raspuns operativ — competente de
declarare

Art. 85. — (1) In perioada de aplicare a planurilor operative
(01.10—31.03), interventia propriu-zisa incepe odata cu aparitia
fenomenului meteorologic si inceteaza atunci cand s-au luat
toate masurile de revenire la normal a activitatilor pe caile de
transport (deblocarea cailor de transport si reluarea normala a
traficului aerian, feroviar, rutier si naval).

(2) Practic, de la intrarea in vigoare a informarii/atentionarii
sau avertizarii meteorologice, la scara nationala sau regionala si
pana la incetarea acesteia, interventia se reia ori de cate ori se
repeta riscurile amintite mai sus de catre entitatile din zonele
expuse riscului (si alte entitati daca se impune concentrarea
eforturilor).

(3) Interventia operativa, chiar daca se reia, se considera
incheiata atunci cand s-au realizat conditile desfasurarii
normale a activitatii de transport pe fiecare mod in parte, iar
competenta de incetare a actiunii revine comandamentului
operativ de la nivelul C.N. CFR — S.A., CNAIR, AACR si ANR,
cu aprobarea prealabila a presedintelui Comandamentului
Central de larna.

b) Dezactivarea organismelor de conducere si coordonare
integrata a actiunilor operative

Art. 86. — (1) Managementul situatiilor de urgenta
determinate de céaderile masive de zapada si de riscurile
asociate — ninsori abundente si blocarea cailor de transport —
presupun, de reguld, in cadrul entitatilor MT, activitatile de
constituire a comandamentelor de iarna si planurilor pentru
gestionarea situatiilor de urgentd generate de fenomenele
meteorologice periculoase pe timp de iarna.

(2) Acestea se constituie si se intocmesc pentru perioada
1 octombrie pana la 31 martie cu posibilitatea prelungirii fata de
limitele perioadei, in raport cu prognozele meteorologice si
codurile de avertizare.

(3) Cand atentionarile si avertizarile privind caderile masive
de zapada si ninsorile abundente, precum si alte fenomene
specifice anotimpului de iarna au disparut, atunci
comandamentele operationale isi inceteaza functionalitatea.

5.2. Masuri de sprijin

a) Intocmirea, utilizarea si actualizarea Registrului de
capabilitati

Art. 87. — (1) In conformitate cu anexa nr. 2 la Hot&rarea
Guvernului nr. 557/2016 privind managementul tipurilor de risc,
entitati din subordinea sau sub autoritatea MT participa la
gestionarea riscurilor repartizate, prin asigurarea unor functii de
sprijin.

(2) Pentru a putea asigura aceste functii de sprijin entitatile
trebuie sa dispuna de anumite capabilitati legate practic de
resurse umane, materiale si implicit financiare, concretizate in
structuri de comanda si operationale capabile sa execute misiuni
de sprijin pentru gestionarea unor tipuri de riscuri sau care se
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subscriu activitatilor prevazute in regulamentele proprii de
organizare si functionare.

(3) Aceste capabilitati au fost transmise la structurile 1SU
locale Tn vederea centralizarii lor si elaborarii de catre IGSU a
Registrului national de capabilitati pentru gestionarea tipurilor
de risc prevazute in documentul mentionat mai sus.

(4) La nivelul MT se intocmeste Registrul de capabilitati
pentru gestionarea situatilor de urgenta, care contine
capabilitdtile asumate de entitatile din subordine sau sub
autoritate.

b) Asigurarea masurilor logistice

Art. 88. — Deblocarea cailor de transport, consecinta a
caderilor masive de zapada si ninsorilor abundente, constituie o
activitate de asigurare a continuitatii transportului pe fiecare mod
si se prevede in bugetele fiecarei companii sau societati din
subordinea sau sub autoritatea MT, care are forte de interventie
destinate acestui scop. Masurile logistice sunt concretizate in
planurile de interventie pe timp de iarna elaborate catre acestea,
corelate cu planurile de achizitii, mentenanta si aprovizionare in
acest domeniu.

c) Autoritati si institutii cu care se coopereaza

Art. 89. — Structurile cu care fortele de interventie ale
Ministerului Transporturilor coopereazéd si domeniile de
cooperare sunt urmatoarele:

1. cu structuri ale MAL:

— actioneaza sub coordonarea comandantului actiunii pe
modurile de transport, mai putin pe modul de transport naval;

— coopereaza pe timpul interventiei de deszapezire,
deblocarea persoanelor aflate in autovehiculele imobilizate din
cauza caderilor de zapada — pe modul de transport rutier,
precum si pentru scoaterea de sub izolare a unor localitati;

— coopereaza cu structuri ale MAI solicitand sprijinul, atunci
cand fortele sunt insuficiente, raportat la deblocarea cailor
rutiere, pe perioade mai mari de timp in care au loc caderi
masive de zapada si/sau ninsori abundente;

— coopereaza pe timpul evacuarii persoanelor ramase
blocate in trenurile imobilizate din cauza caderilor masive de
zapada sau ninsorilor abundente — pe modul de transport
feroviar;

— la solicitarea sprijinului de catre administratorii de
aeroporturi, pentru repunerea in functiune a acestora atunci
cand fortele proprii sunt depasite — pe modul de transport
aerian;

— colaboreaza cu structurile ISU pentru evacuarea
persoanelor blocate in autovehicule sau trenuri, care solicita
asistentd medicala de urgenta.

2. cu structurile Ministerului Mediului:

— colaborarea consta in interpretarea si calibrarea actiunilor
de interventie in raport cu atentionarile si avertizarile transmise
de ANM.

3. cu Ministerul Sanatatii:

— colaborarea constd in solicitarea sprijinului privind
acordarea asistentei medicale in faza spitaliceasca, pentru
persoanele blocate in trafic, care au suferit hipotermii sau
degeraturi sau cu alte nevoi de asistentd medicala.

4. cu structurile MApN:

— coopereaza cu structuri ale MApN, solicitand sprijinul,
atunci cand fortele si mijloacele sunt depasite, in conformitate cu
prevederile legislative in vigoare;

— colaboreazéa cu fortele de interventie ale autoritatilor
administratiei publice locale, in cadrul planurilor de interventie
elaborate de acestea, pentru deblocarea cailor de transport si
scoaterea de sub izolare a localitatilor.

d) Organizarea, pregatirea si asigurarea fortelor, mijloacelor
si a materialelor de interventie

Art. 90. — Organizarea, pregatirea si asigurarea fortelor,
mijloacelor si materialelor de interventie reprezinta un proces
ciclic care se reia in fiecare primavara in scopul asigurarii
interventiei pentru iarna urmatoare. De reguld, acesta cuprinde:

— punerea in aplicare a planului de intretinere si reparatii a
mijloacelor tehnice care au fost utilizate pe timpul interventiei pe
timp de iarna (intretineri si reparatii curente, medii si capitale n
bazele de reparatii, revizii tehnice etc.);

— achizitionarea unor mijloace tehnice si echipamente noi;

— predarea spre a fi casate a mijloacelor vechi, neutilizabile,
a caror durata de functionare a expirat;

— Intocmirea rapoartelor justificative privind consumurile de
material si necesarul pentru anul urmator;

— achizitionarea materialelor si realizarea stocurilor
necesare (material antiderapant, carburant), in procente si
perioade de timp prevazute in planurile de interventie pentru
anul urmator;

— stabilirea din timp si pregatirea echipelor care asigura
continuitatea conducerii si a echipelor de interventie;

— completarea masurilor de asigurare a interventiei pe timp
de iarna (asigurarea insusirii de catre personal a normelor de
tehnica securitatii muncii, asigurarea din timp a echipamentelor
de protectie, asigurarea pieselor de schimb si accesoriilor
necesare tehnicii care va fi utilizata etc.);

— realizarea lucrarilor de reparatii la elementele de
infrastructura pe fiecare mod de transport, care au suferit
deteriorari din cauza caderilor masive, ninsorilor abundente si
blocarii cailor feroviare si rutiere;

— alte masuri, considerate a fi necesare, pentru a inlatura
deficientele constatate pe timpul interventiei din iarna trecuta.

e) Elaborarea documentelor operative specifice — conceptii
nationale si planuri de actiune pe tipuri de risc

Art. 91. — Pentru asigurarea cadrului de reglementare a
interventiei pe timp de iarnd in cazul caderilor masive de
zapada, ninsorilor abundente si blocarii cailor feroviare si rutiere
de transport se intocmesc urmatoarele documente:

1. la nivelul Ministerului Transporturilor:

— Regulamentul pentru gestionarea situatiilor de urgenta
generate de caderile masive de zapada si riscurile asociate —
ninsori abundente si blocarea cailor feroviare si rutiere;

— Ordinul ministrului transporturilor pentru constituirea
Comandamentului Central de larna.

2. la nivelul entitatilor din subordinea si sub autoritatea
ministerului cu atributii in acest domeniu se intocmesc planurile
de interventie pe timp de iarna;

3. entitatile din subordinea sau sub autoritatea MT pe
modurile de transport feroviar si rutier executa si atributii in
domeniul de responsabilitate, conform planurilor de interventie
elaborate la nivelul comitetelor locale/judetene pentru situatii de
urgenta in cazul UAT-urilor afectate de caderi masive de zapada
si ninsori abundente.

CAPITOLUL VI
Evaluare/Investigare posteveniment

Art. 92. — Posibilele pagube determinate de caderile masive
de zapada si riscurile asociate pot fi:

a) Pe modul de transport aerian:

— deteriorarea unor elemente de infrastructura aeroportuara
din cauza greutatii zapezii (acoperisuri de hangare, depozite,
remize etc.);

— deteriorarea unor elemente de semnalizare si balizaj;

— deteriorarea panourilor parazapezi;
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— deteriorarea unor panouri de semnalizare, avertizare sau
promotionale;

— deteriorarea unor portiuni ale pistei, cailor de rulare sau
platformelor de stationare aeronave;

— deteriorarea unor elemente de infrastructura utilitati
(cabluri, conducte, comunicatii, IT, instalatii de incalzire etc.).

b) Pe modul de transport naval:

— deteriorarea unor elemente de infrastructura portuara din
cauza greutatii zapezii (acoperisuri de depozite, remize etc.);

— deteriorarea unor elemente de semnalizare fluviala de
iarna;

— deteriorarea unor panouri de semnalizare, avertizare sau
promotionale;

— deteriorarea unor elemente de infrastructura utilitati
(cabluri, conducte, comunicatii, IT, instalatii de incalzire etc.);

— deteriorarea pontoanelor sau portiuni ale cheiurilor de
acostare a navelor.

c) Pe modul de transport rutier:

— deteriorarea unor elemente de semnalizare si avertizare
rutierd;

— deteriorarea unor semne si marcaje de circulatie;

— deteriorarea unor elemente de infrastructura utilitati
(cabluri, conducte, instalatii de Thcalzire etc.);

— deteriorarea unor viaducte, pasarele sau podete;

— deteriorarea unor suprafete de carosabil din cauza
efectului cumulat al temperaturilor scazute si interventiei
utilajelor de deszapezire.

d) Pe modul de transport feroviar:

— deteriorarea unor elemente de infrastructura feroviara din
cauza greutatii zapezii (acoperisuri de depozite, remize, statii
CF etc.);

— deteriorarea unor elemente de semnalizare si avertizare
pe calea ferata;

— deteriorarea unor elemente de schimbare a liniilor
(macazuri, elemente de comanda);

— deteriorarea unor elemente de infrastructura utilitati
furnizate catre gari sau statii CF (cabluri, conducte, comunicatii,
IT, instalatii de incalzire etc.);

— deteriorarea unor viaducte, poduri sau podete peste care
trece calea ferata;

— deteriorarea si defectarea materialului rulant (pluguri
avariate, pantografe rupte, compresoare infundate de zapada
etc.).

e) Pe modul de transport cu metroul:

— deteriorarea unor elemente de infrastructura de suprafata,
din cauza greutatii zapezii (acoperisuri ale intrarilor la metrou,
guri de aerisire si ventilare etc.);

— deteriorarea unor elemente de infrastructura utilitati
furnizate catre statii de metrou (cabluri, conducte, comunicatii,
IT, instalatii de incalzire etc.).

Art. 93. — (1) Constatarile pagubelor se fac dupa fiecare
interventie in cazul riscului caderilor masive de zépada si
riscurilor asociate, intr-un anotimp de iarna putandu-se efectua
ori de cate ori este nevoie de catre:

— comisii numite de catre administratorii de infrastructuri
(CNAIR, C.N. CFR — S.A., ANR, AACR, METROREX) care vor
intocmi procese-verbale de constatare si referate de necesitate.

(2) In baza aprobarii acestora se vor aloca resursele
necesare repunerii in functiune intr-un timp cét mai scurt a
elementelor de infrastructura afectate. Unele masuri se aplica
aproape in timp real in vederea deblocarii cat mai rapide a cailor
de transport.

CAPITOLUL VII
Refacerea /Reabilitarea

Art. 94. — (1) Masurile de refacere/reabilitare se adopta in
baza constatarilor facute de comisiile de investigare
posteveniment pentru a remedia pagubele produse pe modurile
de transport enuntate la capitolul anterior, in vederea fluidizarii
traficului, asigurarii desfasurarii normale a activitatilor
economice, functionarii normale a institutiilor si asigurarea
desfasurarii normale a activitatilor cotidiene ale populatiei.

(2) Principalele seturi de masuri se refera la:

— repunerea Tn functiune a elementelor de infrastructura si
utilitatilor afectate si reluarea activitatii normale de lucru de catre
structurile din subordinea sau sub autoritatea MT, pe modurile
de transport;

— reluarea Tn conditii normale a traficului pe caile de transport;

— repararea utilajelor, tehnicii si materialului rulant defectate
pe timpul interventiei;

— refacerea stocurilor de material antiderapant, solutii de
degivrare si carburant necesare unei viitoare interventii.

CAPITOLUL VIII
Dispozitii finale

Art. 95. — Prezentul regulament relationeazd cu alte
documente si ordine emise de MT in vederea gestionarii
situatiilor de urgenta determinate de fenomenele meteorologice
periculoase, cum ar fi:

— Instructiunile nr. 311/2004 privind combaterea inzapezirilor
la calea ferata, aprobate prin Ordinul ministrului transporturilor,
constructiilor si turismului nr. 416/2004*);

— Instructiunile AND 525-2013 pentru anul in curs, elaborate
de CNAIR si aprobate de ministrul transporturilor.

Art. 96. — Prezentul regulament asigura suportul teoretic
necesar elaborarii planurilor de actiune de catre entitatile MT
participante la interventia pentru gestionarea situatiilor de
urgentd generate de caderile masive de zapada si riscurile
asociate acestora:

— Planul de asigurare a resurselor umane, materiale si
financiare necesare gestionarii riscurilor repartizate MT si
asigurarii functiilor de sprijin;

— Planurile operative de actiune anuale ale C.N. CFR —
S.A., CNAIR, ANR, AACR si METROREX pe perioada de iarna,
avizate de directorii de companii si aprobate de Ministrul
Transporturilor;

— Planurile DRDP-urilor si Sucursalelor Regionale CF
avizate de directorii acestora si aprobate de directorii
companiilor (CNAIR si C.N. CFR — S.A.);

— Planurile operative de actiune pe perioada de iarna ale
administratorilor de aeroporturi, porturi si cai navigabile, avizate
de directorii structurilor si aprobate de directorul AACR,
respectiv de directorii administratiilor de cai navigabile si
portuare.

Art. 97. — Intrucat riscurile pentru care MT este autoritate cu
rol principal si secundar, care se pot manifesta simultan sau
separat de caderile masive de zapada si riscurile asociate
acestora, sunt cuprinse in aria fenomenelor meteorologice
periculoase ce se pot manifesta pe timp de iarna — viscol, polei,
poduri si baraje de gheata pe Dunare si caile navigabile si avand
in vedere ca pentru gestionarea situatiilor de urgenta generate
de acestea sunt utilizate aceleasi structuri, mijloace si materiale,
in planurile operative de actiune mai sus mentionate se vor
detalia si actiunile specifice pentru fiecare dintre ele. Continutul
pe scurt al acestor documente este prevazut in anexa nr. 2, care
face parte integranta din prezentul regulament.

*) Ordinul ministrului transporturilor, constructiilor si turismului nr. 416/2004 nu a fost publicat in Monitorul Oficial al Roméaniei, Partea I.
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Art. 98. — Prezentul regulament avizat de Departamentul
pentru Situatii de Urgenta si aprobat prin ordin comun al
ministrului transporturilor si ministrului afacerilor interne devine
un document de baza pentru toate structurile din subordinea sau
sub autoritatea MT care au responsabilitéti pe linia gestionarii
riscului caderi masive de zapada si a celor asociate acestora —
ninsori abundente si blocarea cailor de transport.

Art. 99. — Prezentul regulament cuprinde doua anexe:

— Anexa nr. 1 — referitoare la fluxul informational pentru
gestionarea situatiilor de urgentd determinate de caderile
masive de zapada si riscurile asociate acestora;

— Anexa nr. 2 — referitoare la continutul orientativ al
planurilor operative intocmite de entitatile MT.

Art. 100. — In prezentul regulament sunt folosite urmétoarele
abrevieri:

AACR — Autoritatea Aeronautica Civila Romana;

Autoritate competentd — autoritatea mentionaté la articolul 8
din directiva RIS reprezintd autoritatea careia Guvernul i-a
atribuit responsabilitatea totaléd sau partiald privind siguranta si
eficienta traficului naval, inclusiv protectia mediului. De obicei,
autoritatea competenta raspunde de planificarea, finantarea si
instituirea serviciilor RIS;

AFER — Autoritatea Feroviara Romana;

AGIFER — Agentia de Investigare Feroviara Romana;

ALD — Administratia Locala Drumuri;

AM — automotor;

AND - 525 — Normativ privind prevenirea si combaterea
inzapezirii pe drumuri publice;

ANM —Administratia Nationala de Meteorologie;

ANR — Autoritatea Navald Romana;

Autoritatea RIS — reprezinta autoritatea care raspunde de
gestionarea, functionarea si coordonarea serviciilor RIS,
interactiunea cu navele participante si de siguranta si eficienta
serviciului;

CF — cale ferata;

CFR — Caile Ferate Romane;

CJCCI — centre judetene, respectiv al municipiului Bucuresti
de coordonare si conducere a interventiei

CMSU — Comitetul ministerial pentru situatii de urgenta;

CNAIR — Compania Nationald de Administrare a
Infrastructurii Rutiere — S.A;

C.N. APM — S.A. — Compania Nationalad ,Administratia
Porturilor Maritime” — S.A. Constanta;

C.N. APDM — S.A. — Compania Nationala ,Administratia
Porturilor Dunarii Maritime” — S.A.;

C.N. APDF — S.A. — Compania Nationala ,Administratia
Porturilor Dunarii Fluviale” — S.A;

C.N. ACN — S.A. — Compania Nationala ,Administratia
Canalelor Navigabile” — S.A;;

C.N. C.ER. — S.A. — Compania Nationala de Cai Ferate
,C.FR”—S.A;

CNCI — Centrul National de Conducere Integratd al
Ministerului Afacerilor Interne;

CNCCI — Centrul national de coordonare si conducere a
interventiei;

CNSSU — Comitetul National pentru Situatii Speciale de
Urgenta;

COCG — Centrul operativ de comanda al Guvernului;

COSU — Centrul Operativ pentru Situatii de Urgents;

CT —  centralizare (instalatie de centralizare
electrodinamica);

CZM — centre zonale de marf3;

DIRTAC — Directia investitii, reglementari tehnice si
autorizatii de construire;

DRDP — Directia regionald drumuri si poduri;

DTA — Directia transport aerian;

DTF — Directia transport feroviar;

DTN — Directia transport naval;

DTR — Directia transport rutier;

IFTE — instalatie fixa de tractiune electrica;

IGPR — Inspectoratul General al Politiei Roméane;

IGSU — Inspectoratul General pentru Situatii de Urgenta;

ISCTR — Inspectoratul de Stat pentru Controlul in
Transportul Rutier;

ISU judetene — inspectorate pentru situatii de urgenta
judetene;

IZ — deszapezire instalatii;

L — linie de cale ferata;

LDH — locomotiva Diesel hidraulica;

LE — locomotiva electrica;

LZ — deszapezire linii;

MAI — Ministerul Afacerilor Interne;

MApN — Ministerul Apararii Nationale;

MAP — Ministerul Apelor si Padurilor;

MDRAPFE — Ministerul Dezvoltarii Regionale, Administratiei
Publice si Fondurilor Europene;

METROREX — Societatea Comerciala de Transport cu
Metroul Bucuresti ,Metrorex” — S.A.;

MMAP — Ministerul Mediului, Apelor si Padurilor (denumire
anterioara anului 2017);

MM — Ministerul Mediului;

MT — Ministerul Transporturilor;

MTV — miscare, tractiune, vagoane;

NOTAM — Notice of Airman — Notificari speciale catre piloti
si aeroporturi;

OMT — ordinul ministrului transporturilor;

PAE — punct de alimentare si exploatare;

RIS — River Information Services (Servicii de informatii
fluviale);

ROMATSA — Regia Autonoma ,Administratia Romana a
Serviciilor de Trafic Aerian — ROMATSA”;

RTF — radio telefon;

SDN — societate drumuri nationale;

SN AFDJ RA — Societatea Nationala Administratia Fluviala
a Dunarii de Jos;

SNMSU — Sistemul National de Management pentru Situatii
de Urgenta;

S.N. TFC CFR Calatori — S.A. — Societatea Nationala
Transport Feroviar Calatori ,C.F.R. — Calatori” — S.A;;

S.N. TFM CFR Marfa — S.A. — Societatea Nationala
Transport Feroviar de Marfa ,C.F.R. Marfa” — S.A;

SPSU — serviciul privat pentru situatii de urgenta;

SVSU — serviciul voluntar pentru situatii de urgenta;

Utilizatori RIS — Utilizatorii serviciilor pot fi impartiti in diferite
categorii: comandanti de nave, operatori RIS, operatori
ecluze/pod, autoritati ale cailor navigabile, operatori terminale,
operatori din centrale de prevenire a catastrofelor, administratori
de flota, incarcatorii marfurilor, expeditori, destinatari, brokeri de
navlu si furnizori;

VTC — Vessel Traffic Centre (Centru de dirijare a traficului);

VTMIS — Vessel Traffic Management and Information
Services — maritime navigation (Servicii de informatii si de
gestionare a traficului — navigatie maritima);

112 — numar unic pentru apeluri de urgenta in retelele
publice de telefonie.
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ANEXA Nr. 1%)

Schema fluxului informational pentru gestionarea situatiilor de urgenta determinate de caderile masive de zapada si
riscurile asociate acestora

C.M.S.U.
al
M.T.

C.0.S.U.
al
M.T.

*) Anexa nr. 1 este reprodusa in facsimil.

C.0.C.G
COSU -5GG.

C.N.S.S.U. [

M.A.l.
C.N.C.L.

COMANDAMENTUL
CENTRAL de
IARNA al
M.T.

r_I

CENTRELE
OPERATIVE/

OPERATIONALE
ALE

112
STS

INSTITUTIILOR
CARE ASIGURA
FUNCTII

DE SPRIJIN:
MDRAPFE, ME,
MAP, MM, MApN
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ANEXA Nr. 2

Continutul orientativ al planurilor operative intocmite de entitatile din cadrul Ministerului
Transporturilor

CNAIR:

Planul operativ de actiune pe timpul iernii pe perioada 20 octombrie anul curent—31 martie anul
viitor, conform ,Normativului privind prevenirea si combaterea inzapezirii drumurilor publice”, instructiuni
AND 525-2013. Continutul orientativ si anexele pot fi urméatoarele:

1. Continut orientativ:

— Dispozitii generale;

— Organizarea, dotarea si functionarea comandamentelor;

— Atributii comune comandamentelor operative ale CNAIR, DRDP si SDN;

— Atributii specifice comandamentului operativ al CNAIR;

— Masuri de siguranta circulatiei si protectia muncii in cadrul comandamentelor operative ale DRDP
si SDN;

— Modul de actiune pe timp de ninsoare si de viscol pe autostrazi si drumuri nationale;

— Cooperarea cu structurile MAI, MApN, MS, MM, MAP, MDRAPFE si administratia publica locala;

— Alte dispozitii.

2. Anexe (conform anexei 2 din normativ):

— Centralizatorul materialelor chimice si antiderapante, al carburantilor pe baze de deszapezire si
sectii prevazute in Planul de actiune pe timpul iernii;

— Centralizatorul utilajelor si mijloacelor de transport prevazute in Planul operativ de actiune in
timpul iernii;

— Centralizatorul bazelor de deszapezire si al punctelor de sprijin pe zone climaterice;

— Lista sectoarelor de drum care se vor apara cu panouri parazapezi si perdele forestiere de
protectie pe timpul iernii;

— Lista mijloacelor de comunicare ce vor functiona pe timpul iernii;

— Lista subunitatilor (sectiilor) din cadrul D.R.D.P. (A.L.D.), cu adresa unitatii, seful unitatii si
numerele de telefon de la serviciu;

— Lista bazelor de deszapezire, cu adresa unitatii, seful bazei si numerele de telefon de la serviciu
si de acasa;

— Lista indicatoarelor rutiere fixe si mobile specifice semnalizarii rutiere pe timp de iarna;

— Necesarul de carburanti, materiale pentru combaterea poleiului si inzapezirii, dotari, care se
gaseste Tn Planul operativ de actiune pe timpul iernii de la sectie si baze;

— Lista sectoarelor de drum pe care se actioneaza numai cu materiale antiderapante;

— Lista mijloacelor de semnalizare mobile necesare inchiderii temporare a circulatiei rutiere pe
sectoarele de drumuri blocate;

— Centralizator cu personalul operativ si personalul muncitor necesar pentru insotirea
autovehiculelor angrenate Tn activitatea de deszapezire si in alte activitati specifice sezonului de iarna pe
baze si puncte de sprijin.

Planul va fi transmis in extras la structurile subordonate implicate, pe baza céruia isi vor elabora
propriul plan.

Sucursalele C.N. CFR — S.A.

Intocmesc Planurile operative regionale pentru asigurarea mésurilor de preintampinare si combatere
a fenomenelor meteorologice periculoase pe timp de iarna

1. Continut orientativ:

— Dispozitii generale;

— Organizarea, dotarea si functionarea comandamentelor;

— Atributii comune comandamentelor locale si regionale;

— Atributii specifice comandamentului regional;

— Masuri de siguranta circulatiei si protectia muncii in cadrul comandamentelor locale;

— Organizarea circulatiei pe timp de ninsoare si de viscol in linii curente, linii inzapezibile, in statii,
depouri, PAE, revizii vagoane, postrevizie, in statiile speciale;

— Manevrarea macazurilor pe timp de ninsoare abundenta si viscol;

— Racordari;

— Alte dispozitii.

2. Anexe:

— Componenta comandamentului regional;

— Componenta comandamentelor locale de la regulatoarele de circulatie si marfa;

— Componenta comandamentelor locale de la unitati;

— Conventii de deszapezire incheiate intre SN TFM, CZM SI SN TFC;
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— Personalul din ramura de circulatie si marfa necesar a fi examinat si tematica de examinare;

— Tematica de examinare pentru personalul care exploateaza pluguri de zapada;

— Dispozitia plugurilor de zépada;

— Statii CF prevazute cu incalzitoare de macaz;

— Programul turelor de serviciu;

— Incrucisari de trenuri sau manevréri de trenuri, locomotive;

— Ordin de punere in aplicare a mersului de tren valabil de la 11.12.2016;

— Alte anexe n raport cu specificul regional.

Planul va fi transmis Tn extras atét la structurile subordonate implicate pe baza caruia isi vor elabora
propriul plan, cat sila SNTFC ,CFR Calatori” — S.A. si sucursalele acesteia.

ANR si administratiile de cai navigabile si de porturi:

1. Continut orientativ:

— Dispozitii generale;

— Organizarea, dotarea si functionarea Comandamentului operativ ANR si administratiilor de cai
navigabile si porturi;

— Atributii comune Comandamentului operativ ANR si administratiilor de cai navigabile si porturi;

— Atributii specifice Comandamentului operativ ANR;

— Masuri de siguranta navelor si protectia muncii in cadrul comandamentelor administratiilor de cai
navigabile si porturi;

— Organizarea navigatiei pe timp de ninsoare abundent&, pe Dunare si canalele navigabile;

— Alte dispozitii.

2. Anexele la planurile operative vor fi stabilite de catre ANR si administratiile de cai navigabile si
porturi potrivit legislatiei specifice. Orientativ acestea pot fi:

— Componenta comandamentelor,

— Organizarea turelor operative;

— Fluxul informational;

— Puncte de culegere a datelor privind gheturile pe Dunére si canalele navigabile;

— Date referitoare la contractele de prestari de servicii specifice sezonului, incheiate;

— Date referitoare la achizitiile de mijloace tehnice, utilaje si materiale necesare pe timp de iarna;

— Date referitoare la disponibilitatea navelor specializate interventiilor pe timp de iarna (in functiune,
in conservare).

AACR si administratorii de aeroporturi

1. Continut orientativ:

— Dispozitii generale;

— Organizarea, dotarea si functionarea comandamentelor AACR si administratorilor de aeroporturi;

— Atributii comune comandamentelor AACR si administratorilor de aeroporturi;

— Atributii specifice comandamentului AACR;

— Masuri de siguranta aeronavelor si protectia muncii in cadrul comandamentelor administratorilor
de aeroporturi;

— Organizarea navigatiei aeriene pe timp de ninsoare si de inghet si a masurilor de degivrare;

— Alte dispozitii.

2. Anexele la planurile operative vor fi stabilite de catre AACR si administratorii de aeroporturi.
Orientativ, acestea pot fi:

— Componenta comandamentelor;

— Organizarea turelor operative;

— Fluxul informational;

— Date referitoare la contractele de prestari de servicii specifice sezonului, incheiate;

— Date referitoare la achizitiile de mijloace tehnice, utilaje si materiale necesare pe timp de iarna;

— Date referitoare la disponibilitatea aeronavelor pe timp de iarna (care sunt in functiune; care sunt
in conservare).
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MINISTERUL EDUCATIEI NATIONALE

ORDIN
privind aprobarea unor programe scolare pentru invatamantul
primar si pentru invatamantul gimnazial

n temeiul art. 65 alin. (4) din Legea educatiei nationale nr. 1/2011, cu
modificarile si completarile ulterioare,

in baza Hotararii Guvernului nr. 26/2017 privind organizarea si functionarea
Ministerului Educatiei Nationale, cu modificarile ulterioare,

ministrul educatiei nationale emite prezentul ordin.

Art. 1. — Se aproba lista programelor scolare pentru discipline de trunchi
comun sau discipline optionale din invatamantul primar si gimnazial, cuprinsa Tn
anexa nr. 1*), care face parte integranta din prezentul ordin.

Art. 2. — Se aproba programele scolare pentru discipline de trunchi comun
din invatamantul primar, respectiv programa scolara pentru disciplina Religie —
cultul musulman, clasa pregatitoare, clasa | si clasa a ll-a, respectiv programa
scolara pentru disciplina Religie — cultul musulman, clasele a lll-a si a IV-a,
cuprinse in anexele nr. 2 si 3*), care fac parte integranta din prezentul ordin.

Art. 3. — Se aproba programa scolara pentru disciplina optionala Armonie si
expresivitate corporala in sport, clasele a V-a —a VllI-a din invatamantul gimnazial cu
program sportiv integrat, cuprinsa in anexa nr. 4*), care face parte integranta din
prezentul ordin.

Art. 4. — Programele scolare cuprinse in anexele nr. 2, 3 si 4 la prezentul
ordin se aplica in sistemul de invatamént incepand cu anul scolar 2018—2019.

Art. 5. — Directia generala educatie timpurie invatdmant primar si gimnazial,
Directia generala invatamant secundar superior si educatie permanenta, Directia
generala minoritati si relatia cu Parlamentul, Institutul de Stiinte ale Educatiei,
inspectoratele scolare judetene, respectiv inspectoratul scolar al municipiului
Bucuresti si unitatile de invatdmant duc la indeplinire prevederile prezentului ordin.

Art. 6. — Prezentul ordin se publica in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea .

Ministrul educatiei nationale,
Liviu-Marian Pop

Bucuresti, 19 decembrie 2017.
Nr. 5.676.

*) Anexele nr. 1—4 se publica in Monitorul Oficial al Roméaniei, Partea |, nr. 51 bis, care se poate
achizitiona de la Centrul pentru relatii cu publicul al Regiei Autonome ,Monitorul oficial”, Bucuresti, sos.
Panduri nr. 1.
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ABONAMENTE LA PUBLICATIILE OFICIALE PE SUPORT FIZIC
— Preturi pentru anul 2018 —

Valoare
(r:‘lr: Denumirea publicatiei (TVA 5% inclus) — lei
12 luni 3 luni 1luna
1. [ Monitorul Oficial, Partea | 1.310 360 131
2. | Monitorul Oficial, Partea I, limba maghiara 1.640 150
3. | Monitorul Oficial, Partea a ll-a 2.460 220
4. | Monitorul Oficial, Partea a lll-a 470 50
5. | Monitorul Oficial, Partea a IV-a 1.880 170
6. [ Monitorul Oficial, Partea a Vl-a 1.750 160
7. | Monitorul Oficial, Partea a VlI-a 600 55
8. [Colectia Legislatia Romaniei 500 130
9. | Colectia Hotarari ale Guvernului Romaniei 800 75
NOTA:
Monitorul Oficial, Partea | bis, se multiplica si se achizitioneaza pe baza de comanda.
ABONAMENTE LA PRODUSELE iIN FORMAT ELECTRONIC
— Preturi pentru anul 2018 —
Abonamentul FLEXIBIL
(Monitorul Oficial, Partea | + alte 3 parti ale Monitorului Oficial, la alegere)
Produs Lunar Anual
Online/ Retea Retea Retea Retea Online/ Retea Retea Retea Retea
Monopost 5 25 100 300 Monopost 5 25 100 300
AutenticMO 60 150 380 910 2.000 550 1.380 3.450 8.280 18.220
ExpertMO 100 250 630 1.510 3.320 1.000 2.500 6.250 15.000 | 33.000
Abonamentul COMPLET
(Monitorul Oficial, Partea | + toate celelalte parti ale Monitorului Oficial)
Produs Lunar Anual
Online/ Retea Retea Retea Retea Online/ Retea Retea Retea Retea
Monopost 5 25 100 300 Monopost 5 25 100 300
AutenticMO 70 180 450 1.080 2.380 650 1.630 4.080 9.790 21.540
ExpertMO 120 300 750 1.800 3.960 1.200 3.000 7.500 18.000 | 39.600
[ Colectia Monitorul Oficial in format electronic, oricare dintre partile acestuia | 70 lei/an

Preturile sunt exprimate in lei si contin TVA.
Mai multe informatii puteti gasi pe site-ul www.expert-monitor.ro, unde puteti aplica online comanda.
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